‘ Autopistas de Peaje

;Inauguradas las autopistas
de peaje R-3 y R-5

M-409/A6 de la M-50 en Madrid
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~ entro del Plan de Infraes-
tructuras de Transporte
' 2000-2007, Capitulo de Ca-
rreteras, y del Programa de Vias de |
Gran Capacidad, el pasado 16 de |
febrero de 2004 fueron inauguradas i
las obras mencionadas en un acto
presidido por el Presidente del Go-
bierno, D. José M.* Aznar.
A los 62 km de autopistas de
peaje (28,3 km de la R-5 y 33,9 de
la B-3), se les suman los 29,3 km
libres de peaje de la M-50, lo que
ha supuesto una inversion total de
méas de 852 millones de euros.
Las autopistas de peaje R-3 y
R-5 vy el arco oeste de la M-50
forman parte de la concesion
otorgada a Accesos de Madrid,
C.E.S.A., compuesta por ACS,
Caja Madrid, Iberpistas, OHL,
Sacyr, ENA, FCC Construccion,
S.A. y ACESA.



Trazado de la . ol
autopista Radial 3 A

Radial 3, M-40/Arganda
del Rey

La radial, de 33,9 km de lon-
gitud troncal y 78,5 km, si su-
mamos la longitud del tronco y
de los ramales, ¥ que ha su-
puesto una inversion de 2951
millones de euros, IVA incluido,
dota de un nuevo acceso a Ma-
drid con la zona de Levante, en-
lazandola con los diferentes ani-
llos de circunvalacion de la
capital madrilefia. Ademas, y se-
gun las previsiones, servira a la
nueva ciudad olimpica y al futu-
ro nuevo aeropuerto de Campo
Real. Al igual que la BR-5, la con-
cesion abarca 50 afos y se es-
pera que absorba entre el 30 y
el 40% del trafico de la A-3, ¥
suponga un ahorro de 45 minu-

tos en el recorrido del trayecto
en las horas punta, asi como de
dos euros diarios en combusti-

ble.

La nueva via nace en la pro-
longacion del Eje de O'Donnell,
en su enlace con la M-40, y fi-
naliza en la A-3 (anterior N-III),
entre las poblaciones de Argan-
da del Rey y Perales de Tajuia.

El tronco de la radial tiene un
radio minimo en planta de 900
m, una pendiente maxima del
4,35% vy una velocidad de pro-
yecto de 120 km/h.

Enlaces y estructuras

A lo largo de la traza se han
construido un total de 57 es-
tructuras y 1 falso tunel en la Ca-
fiada Real. Con ellas, se han
construido un total de B enlaces
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i AUTOPISTA DE PEAJE R-3
MADRID- ARGANDA DEL REY
(Tramo M-40 - Arganda del Rey)

gue unen la radial con la M-40;
M-602, que da acceso a la M-40
y los barrios madrilefios de Mo-
ratalaz, Vicalvaro y San Blas;
M-45; M-50: M-208 con accesos
a Mejorada del Campo y Velilla
de San Antonio; M-300, que da
servicio a Arganda del Rey y Lo-
eches; M-220, que une la radial
con Perales de Tajufa y Campo
Real; vy, finalmente, con la A-3.

Asi mismo, se han dispuesto
los viaductos de Tolsa, Vicalva-
ro, Rio Jarama (1 400 m) y Pan-
tueria (570 m).

Radial 5,
M-40/Navalcarnero

Superados los problemas oca-
sionados por las expropiaciones,
que originaron un cierto retraso
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en su construccioén, la R-5 se
convierte en una via de peaje que
intentara paliar los problemas de
congestion que se suceden en la
A-5 (N-V), uno de los accesos
mas congestionados a Madrid,
cuyo problema, ademas, se agu-
dizé con nuevos desarrollos ur-
banisticos y la creacion de nue-
vos centros de ocio y complejos
comerciales.

Segun las previsiones, se es-
tima que entre un 35 y 45% del
trafico de la A-5 sea absorbido
por esta via de 28,3 km de lon-
| gitud troncal y 77,4 km de lon-
gitud total, si se incluyen las vi-
as colectoras y los ramales, que
ha supuesto una inversion cer-
cana a los 231 millones de in-
version (IVA incluido), y que aho-
rrara unos 45 minutos de
recorrido por usuario y dia.

La nueva radial discurre por la
zona suroeste de Madrid, desde
la M-40, a la altura de los pp.kk.
27 y 28, atravesando los termi-
nos municipales de Leganés,
Mostoles, Fuenlabrada, Alcorcon,
Arroyomolinos, Moraleja de En-
medio y Navalcarnero, donde en-
laza con la AS5.

La autopista se ha disefiado
con un radio minimo en planta
de 900 m, una pendiente maxi-
ma del 4% y una velocidad de
proyecto de 120 km/h.
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Vista parcial de La R-5, de 28.3 km LiFl Ior!r_]ltud Imm.ul yTT4d !w.ll'rl de longitud total,
8i sa incluyen las vias colectoras v de servicio.

A excepcion de los enlaces,
que en muchos casos se reali-
zan con 2 carriles, el trazado
cuenta con 3 carriles, llegando
en la parte central a 4, divididos
en dos para el tronco de la au-
topista y dos vias laterales para
facilitar la distribucion de los ve-
hiculos en sus salidas hacia las
localidades cercanas.

Enlaces y estructuras

A lo largo del trazado se ha
dispuesto un total de 59 estruc-
turas y un falso tunel. Dispone

de 8 enlaces para unirla con las
M-40, M-45, M-50, M-506 (entre
Mostoles y Fuenlabrada), M-413
(Arroyomolinos y Moraleja de En-
medio), y con la M-404 (El Ala-
mo y Navalcarnero). Ademas, se
destacan 4 viaductos para so-
brevolar la M-45, el amoyo de Bu-
tarque, Arroyomolinos y el rio
Guadarrama, este ultimo el mas
largo con 600 m de longitud.
Ademas, también se destaca
que, segun las previsiones, la
R-5 se convertira en el tronco del
que saldra la futura autopista de




peaje a Toledo, que el Ministerio
de Fomento ya esta tramitando,
construyéndose un enlace para
ello a la altura del km 16 de la
citada radial.

Finalmente, cabe afadir que,
segun calculo realizados, los usua-
rios de la radial podran ahorrarse
en combustible una media de 2
euros al dia si el recorrido (2 via-
jes) se realiza en hora punta.

M-50, tramo M-409/A-6

El arco ceste de la M-50, que
estara libre de peaje, creara un
nuevo arco de circunvalacién a
Madrid, que permitira descon-
gestionar los sectores periféri-
cos actuales, y evitara, por me-
dio del enlace con las radiales
y demas carreteras, el paso por
Madrid del trafico de largo re-
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corrido y reducira el de agita-
cién. El tramo, objeto de la inau-
guracion, nace en el Eje Cule-
bro y finaliza en la A-B, carretera
de La Coruna, al norte de Las
Rozas.

La actuacion contempla
21,200 km de nuevo trazado has-
ta conectar con el existente Eje
Pinar (tramo Majadahonda-A-6),
que pasa a formar parte de la
M-50.

Estructuras y enlaces

En el arco oeste de la M-50
se han dispuesto un total de 90
estructuras, 17 de ellas enlaces,
y dos tuneles. Los enlaces son
los siguientes: A-6; M-505, que
da servicio a las poblaciones de
El Escorial ¥ Las Rozas; M-509,
gue une la radial con Villanue-
va del Pardillo y Majadahonda;
M-503, a Villanueva de la Ca-
nada, Majadahonda y Pozuelo
de Alarcon; M-516, que enlaza
con Majadahonda y Boadilla del
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Monte; M-513, que da servicio
a Brunete y Boadilla del Mon-
te; M-501 (antigua M-511), que
la une a Madrid, Boadilla del
Monte y Villaviciosa de Odén;
M-506 (antigua M-501), que en-
laza con Villaviciosa de Oddn y
Alcorcén; A-5, con Mdstoles,
Alcorcon y la A-5; M-506, con
Mostoles; R-5, con la propia
R-5; y, finaimente dos enlaces,
M-407 y M-408, para dar ser-
vicio simultaneamente a las
poblaciones de Fuenlabrada y
Leganés.
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Las autopistas
radiales de Madrid
Con estas inauguraciones ya su-
man 124,5 km de nuevas auto-
pistas, a los que se les anaden
los 47,7 km de la M-50, arcos
noroeste y oeste, ya completa-
dos. Se han generado mas de
17 000 empleos directos & indi-
rectos y, con la finalizacién de
las obras, se crearan mas de
600 empleos estables para su
fase de explotacion. Del pro-
grama de radiales, tan solo res-
ta la R-4 y el arco este de la
M-50, que unira la N-Il con la
N-IV. Asi mismo, la inauguracion
de la R-3, R-5 y el arco oesta
de la M-50, aportan un equipa-
miento, de especial importancia
para la seguridad vial, de 32 ca-
maras de TV, 49 paneles, 62
postes SOS, 6 estaciones me-
teorologicas y 50 estaciones de
transmision de datos.

Impacto ambiental

En cuanto a este tema hay
gue destacar las actuaciones
que se han llevado y se llevan a
cabo, en colaboracion con or-

ganizaciones ecologistas, en la
R-3 a causa de la ZEPA 142 y
la proteccion ambiental realiza-
da en la R-5 por el Parque de
Arroyo Butarque en Leganés y el
Parque Regional del Rio Guada-
rrama. Asi mismo, se subrayan
también los dos falsos tlneles
ejecutados en el tramo de M-50
inaugurado con el fin de reponer
el entorno natural de encinares
anterior a las obras en Boadilla
del Monte.

Ademas, se deben destacar
los mas de 17 000 m* de panta-
llas acusticas instalados en las
dos radiales inauguradas, y los
mas de 13 000 m* en la M-50.
Asi mismo, se han plantado mas
de 4,9 millones de m® en las ra-
diales y casi 2,5 millones en la
M-50, y realizado siembras e hi-
drosiembras en casi 1,4 millones
de m® en las radiales y 925 000
m* en el tramo de M-50.

Telepeaje, tarifas
y descuentos por uso

El sistema de telepeaje insta-
lado hara posible el pago de la
utilizacion de las nuevas auto-
pistas sin necesidad de detener-
se con un sistema compatible

Ao largo del arco
ocoste da la M-50 sa han
dispuesto un total de 50
estructuras, 17 de ellas
enlaces y 2 uneles.

con el resto de las radiales, tal y
como expusimos en nuestro ar-
ticulo sobre la R-2.

Las tarifas ya se establecieron
en el momento de la adjudica-
cién con la aplicacion correcto-
ra del IPC. De esta forma, en la
R-3, en hora punta y para los ve-
hiculos ligeros, sera de 0,085 eu-
ros/km, por lo que el recorrido
completo sera de 2,85 euros, ba-
jando en hora valle a 0,065 eu-
ros/km, lo que supone 2,05 eu-
ros para el conjunto de la radial.
La tarifa de hora punta se am-
pliara durante 6 horas los dias
laborables mientras que las va-
lle supondran un total de 18 ho-
ras, y la totalidad de sabados,
domingos, festivos y el mes de
agosto completo. Ademas, y al
igual que en la R-5, se estable-
ce un descuento por habituali-
dad de hasta un 50%.

En cuanto a la R-5, la media
para los turismos sera de 0,08
euros/km, subiendo en horas
punta hasta los 0,095 euros/km,
bajando en las horas valle has-
ta los 0,075 euros/km. Por tan-
to, el recorrido completo de la
radial ascendera a unos 3 euros
o 2,30 euros durante las horas
valle. m



