=

e s

Enlace de Taracena (IN-l).

Por Luis OIEAGA GONZALO,
ICCP v DIRECTOR TECNICO
DE HENARSA.

Inauguraciéon

egun todas las previsiones,
& el dia 6 de octubre y en un

acto presidido por el Pre-
sidente del Gobierno, D. José M*
Aznar, del que daremos cuenta
en el proximo nlmero, seran
inauguradas la autopista de pea-
je Radial 2 (62,3 km) y el tramo
de la M-50 (18,4 km), de carac-
ter gratuito, que discurre entre las
carreteras N-1 y N-II.

La Radial 2 forma parte del
Plan de Infraestructuras de Trans-
porte previsto por el Ministerio
de Fomento que contempla la
construccién de nuevos tramos

Inauguracién de la Radial 2 de Madrid

de la M-50, asi como de autopis-
tas radiales alternativas a las ca-

rreteras nacionales con origen en
Madrid (N-11, 111, IV v V), con un

alto nivel de ocupacion, llegando
frecuentemente a la saturacion e
incluso al colapso en algunas
ocasiones.
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El concurso de adjudicacién
de estas radiales consiste en un
contrato de concesién adminis-
trativa en el que el provecto, fi-
nanciacion, construccién y ex-
plotacion es realizade por una
Sociedad Concesionaria que al-
canza el equilibrio econdmico fi-
nanciero de la inversion median-
te el cobro de un peaje a los
usuarios de la via durante la fase
de explotacion de la concesion.
La inversidn incluve el coste de
la construccién, las instalaciones
de control y gestion del trafico,
peaje, dreas de servicio v el cos-
te de las expropiaciones de bie-
nes y derechos afectados por la
ejecucion de las obras.

Radial 2

La autopista Radial 2, prime-
ra de las que se inauguran, co-
necta Guadalajara con Madrid, v
puede considerarse como el pri-
mer tramo de la autopista Ma-
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M-50. Enlace de San Sebastidn de los Reyes.

drid-Eje del Ebro, al cual se le
afade el ramal de acceso a Gua-
dalajara ‘para que el tramo, que
ahora se construye, tenga posi-
bilidad de acceso desde la N-ll en
las inmediaciones de esta ciudad.

Esta autopista tiene un traza-
do que discurre, en su mayor par

te, por el corredor del Henares,
de gran desarrollo industrial y re-
sidencial, cuyos estudios de tréafi-
co prevén una IMD de 30 000
vehiculos con un 10% de pesa-
dos.

La Radial va a permitir al
usuario una considerable reduc-




cion del tiempo de recorrido,
quedando reducido a tan sélo 30
minutos, e influird decisivamen-
te en el desarrollo del corredor
del Henares. La via se presenta
como la alternativa a las reten-
clones que se registran a diario
en la N-1I, ofreciendo un incre-
mento de la seguridad v elimi-
nando la peligrosidad que supo-

cional de viajeros, garantizando
unos tiempos razonables de co-
nexién entre el aeropuerto de
Barajas v la capital.

La nueva via, que se estima
que absorbera el 30% del trafi-
co actual de la N-II y supondra
un ahorro de 40 minutos v de
1,7 euros de media por usuario
y dia en hora punta, ha sido
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racion Financiera Caja Madrid,
S.A.) por un periodo de conce-
sién de 24 afos.

Caracteristicas técnicas
y trazado

La R-2 se ha disefiado para
una velocidad de provecto de
120 km/h con radios minimos
en planta que varian entre 700 m
{tramo interior) v 1 500 m (exte-
rior), v pendientes maximas en-
tre el 4,18% (interior) v el 3,50%
(exterior).

La via de alta velocidad tiene
una seccion transversal com-
puesta por dos carriles de 3,50 m
por sentido de circulacién, con
una mediana de 10 m que per-
mitira, si el incremento de trafico

. M50

24 (B) Re2 (inerion),
@ R-2 [extering],

Trame: M-400M-30 (Peaje abierto)
Tramso: N-1N-1 (Likre de peaje)

Tramix: M-S uadalajora (Peaje cermdo)

ne el transito de los vehiculos
pesados por las carreteras exis-
tentes. Ademas, servird de co-
nexion con el aeropuerto de Ba-
rajas, a través de la autopista Eje
Aeropuerto (gratuita en este ca-
50 para los usuarios que proven-
gan de la R-2), por lo que su
puesta en funcionamiento mejo-
rara el trafico internacional y na-

el |

construida y sera conservada v
explotada por Henarsa, Auto-
pistas del Henares, Sociedad
Anénima (formada por el Gru-
po Dragados y Construcciones,
Acciona, Autopista Vasco Ara-
gonesa, Aurea Concesionaria
de Infraestructuras, Necso, En-
trecanales v Cubiertas, Draga-
dos Obras v Provectos v Corpo-

Paso de la Radial 2 por la zona de
Cabanillas,

asi lo demanda, la ampliacién a
un tercer carril adicional.

Para su ejecucién, se dividié
en tres tramos principales: A)
R-2 Interior: un primer tramo
de peaje desde su enlace con la
M-40 y el que conecta con la
futura M-50; B) Un segundo
tramo de circunvalacién de Ma-
drid, M-50, comprendido entre
su enlace con la N-1 y el enlace
con la N-II, libre de peaje; C)
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Trazado conjunto R-2 v M-50.

R-2 Exterior: tramo de autopis-
ta de peaje entre su enlace con
la autovia de circunvalacién a
Madrid, M-50, v el de conexidn
con la N-ll en Guadalajara.

En cuanto a su trazado, la R-2
interior comienza en la M-40, en-
tre los enlaces de la A-10 vy de la
N-I, con un enlace a tres niveles
sobre la M-40, la cual salva por
medio de dos estructuras mixtas
de trazado curve, de 185y 210
m de longitud respectivamente y
vanos de hasta 60 m de luz. A
continuacién, discurre en parale-
lo vy al sur del arroyo de Valdebe-
bas hasta cruzarlo un poco antes
de la futura conexion con el nue-
vo Eje Norte-Sur. A partir de es-
te enlace se orienta hacia el nor-
te, dejando a su derecha la nueva
pista del aeropuerto de Barajas v,
finalmente, tras cruzar el arrovo
de la Vega, entronca con la M-50
por medio del enlace del Jarama.

Pasado este enlace, empieza
el tramo comin R-2/M-50, que
salva el rio Jarama por medio de
un viaducto doble de 7 vanos y
280 m de longitud, construido
con vigas prefabricadas, de tipo
doble, de 2 m de canto. Mas
adelante, el tramo comiin conti-
nia hacia la M-I, eruzando la
M-111, con la que conecta por
medio de un enlace, a partir del
cual ambas vias ascienden a lo
largo de un tramo de grandes
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desmontes y terraplenes en di-
reccién sureste hasta cruzar la
M-113 (entre Paracuellos del Ja-
rama v Ajalvir) con la que tam-
bién se establece un enlace. El
tramo comuin de ambas autopis-
tas finaliza en el enlace de Ajal-
vir, a partir del cual la R-2 con-
tinita un trazado sensiblemente
paralelo y al norte de la N-1I.
Desde aqui, la autopista cru-
za la M-108, pasando entre la
pista del INTA y la poblacién de
Ajalvir, siguiendo al norte de las
pistas de la Base Aérea de To-
rrejon de Ardoz, cruza el rio To-
rote mediante un viaducto de 7
vanos y 210 m de longitud vy la
M-100, a la que se conecta por
medio del enlace de Alcala de
Henares. A partir de &l, el tra-
zado continda proximo a la N-11
y al sur de la localidad de Meco,
en cuyas inmediaciones se sitta
el enlace con la M-116, y prosi-

Unidades mas R-2 int.
importantes

Desmonte (m') 2533 850
Terraplén (m’) 2 280 092
Explanada estabilllizada

con cemento (m’) 28 400
Suelocemento (m') a5 997
Mezclas bitum, (1) 65 483
Hormigon en estruct. (m’) 37 715
Acero total (1) 3 833
Vigas prefabr. (m) 2421

gue dejando a su derecha las po-
blaciones de Azugueca de He-
nares v Alovera hasta llegar al
cruce con la N-320, en las in-
mediaciones de Cabanillas del
Campo, donde se dispone el si-
guiente enlace de la autopista,
punto desde el cual el trazado
asciende vy se aleja algo mas de
la N-Il, aunque siempre en para-
lelo, con unos desmontes y te-
rraplenes importantes, v dando
un giro por el norte alrededor de
Marchamalo, cambiando su di-
reccitn hacia el Este para buscar
la N-Il. A continuacién, descien-
de en terraplén por el valle del
ric Henares, donde se construye
el enlace con el poligono indus-
trial de Marchamalo vy con la M-
101, de Guadalajara a Fontanar,
inmediatamente antes de cruzar
el ferrocarril Madrid-Zaragoza.
Finalmente, la autopista cruza el
rio Henares por medio de un
viaducto doble de 5 vanos de 34
m de luz y 170 m de longitud, v
asciende hasta entroncar con la
N-1l, al norte de Taracena, con
un enlace que también da servi-
cio a la CM-1003.

Enlaces y estructuras

A lo largo de la Radial 2 se
han dispuesto un total de 12 en-
laces (4 de ellos en el tramo co-
min M-50/R-2), 41 ocbras de
drenaje transversal, 18 viaduc-
tos v pasos de autopista, asi co-
mo un total de 28 pasos supe-
riores v 28 inferiores.

Los enlaces son:

M-40, La solucién adoptada
permite todos los movimientos
entre la R-2 y la M-40, asi como

M-50 R-Z Ext. Total

8816009 6450000 17 799 859
4725585 6600000 13605 677

8 520 140 000 176 920
195 851 190 000 441 848
353 978 300 000 719 461

72 248 84 000 193 963

5643 68 470 77 946

10 616 21 200 34 238



con las cercanas A-10 v N-1. Al
mismo tiempo, se han previsto
las acciones tendentes a dejar
preparadas las uniones de la
R-2 con las futuras vias colecto-
ras de la M-40 y la conexién
con el PAU de Sanchinarro.

Eje Norte-Sur. Resuello
mediante una estructura de pa-
so, provectandose un enlace
que, junto con el siguiente, per-
mitira todos los movimientos.

M-110. Enlace de forma de
trompa parcial con estructura de
paso.

Jarama. Conexion de la R-2
interior con la M-50, que permi-
te todos los movimentos a dis-
tinto nivel mediante la construc-
ciéon de 3 estructuras de losas in
situ,

M-111. Enlace modificado
con respecto al proyectado, pa-
sando de dos cruces resueltos a
nivel con sendas glorietas, a un
enlace doble de tipo trompa, uno
bajo la autopista v el otro sobre
laM-111.

M-113. Conecta el tramo
comin de la M-50/R-2 con la
M-113 por medio de enlace de
tipo trébol parcial, haciéndose la
conexitn mediante glorietas dis-
puestas a ambos lados de la es-
tructura de paso.

Ajalvir, Resuelve la union de
la R-2 Exterior con la M-50 por
medio de dos estructuras de losa
in situ, de manera que se esta-
blecen tres niveles de circulacién
con movimientos unidirecciona-
les.

M-100, Alcala de Hena-
res. Los ramales permiten los
movimientos de entrada vy salida
de la autopista y se integran
dentro de un enlace tipo trom-
pa. La conexion de estos rama-
les con la M-100 se resuelve con
otro enlace, del mismo tipo que
el anterior, mediante una es-
tructura de paso inferior.

M-116, Meco. Se resuelve
con un enlace tipo trompa con
una estructura de paso superior,

N-320, Cabanillas. Enlace
dividido en dos fases: una que
permite la entrada y salida de la

Area de peaje de Marchamalo.

autopista con un enlace de tipo
trompa, v la otra, de conexién
con la N-320, con un enlace de
tipo glorieta.

Marchamalo. Permite la co-
nexion de la autopista con la
CM-1002 v el poligone indus-
trial de Guadalajara, mediante
dos enlaces de tipo trompa y
otros dos de tipo glorieta.

N-II. Se resuelve por medio
de una estructura sobre la N-Il y
dos glorietas en la CM-1003, de
Castilla-La Mancha [carretera de
Fontanar). Una parte de los mo-
vimientos de este enlace se rea-
lizan aprovechando parte de los
ramales actuales del enlace de la
M-Il con la carretera anterior-
mente mencionada.

Tratamientoe medioambiental

Entre las medidas adoptadas
para el cumplimiento de la De-
claracion de Impacto Ambienta-
la, hay que destacar las adopta-
das por la existencia de Espacios
Naturales Protegidos, tales co-
mo la ZEPA "Estepas cerealistas
de los rios Jarama v Henares (n®
139)", la “ZEPA Estepas cerea-
listas de la campiiia (n® 167)", el
area propuesta como LIC
“Cuenca de los rios Jarama vy
Henares", y la IBA n® 74 “Tala-

manca-Camarma”, Entre ellas, v
para la proteccion de las pobla-
ciones de avifauna asociada
existentes en las ZEPA e |IBA, se
han ejecutado, en las zonas mas
sensibles, caballones en paralelo
al trazado, con el fin de disminuir
el ruldo ocasionado por la auto-
pista e integrarla en el entorno
existente, aislando las areas de
cria y/o campeo de la avifauna
esteparia.

Peaje

La Radial 2 tiene dos tipos de
peaje: de tipo abierto en el tra-
mo interior, desde su inicio en la
M-40 hasta la M-50; y de tipo
cerrado, en el tramo exterior,
entre la M-50 vy Taracena. El tra-
mo con sistema abierto tiene
dos areas troncales, denomina-
das Aeropuerto y Alcobendas,
situadas en los km 3,5 v 7.5. En
cada una de ellas los vehiculos
abonan el mismo peaje para ca-
da clase tarifaria. En el sistema
cerrado, los vehiculos pagan en
cada peaje, segun la distancia
recorrida desde su entrada en la
autopista, controlandose me-
diante un ticket de entrada. En
este tramo se instalan 6 areas de
peaje: dos en el tronco de la au-
topista (Ajalvir y Marchamalo)
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vy 4 situadas en los enlaces de Al-
cala de Henares, Meco, Cabani-
llas del Campo v Guadalajara
Norte.

Las éreas de peaje de la Ra-
dial 2 son: Alcobendas (abierto),
p.k. 3.5y 14 vias; Aeropuerto
(abierto), p.k. 7.5 v 18 vias;
Ajalvir [cerrado), p.k.18,2v 16
vias; Alcald (cerrado), p.k. 24 v
8 vias; Meco (cerrado), p.k. 34 v
6 vias: Cabanillas (cerrado), p.k.
44 y 10 vias; Marchamalo (ce-
rrade), p.k. 54,3 v 8 vias; v Gua-
dalajara Norte (abierto v cerra-

do), p.k. 55y 6 vias.

Instalaciones de servicio y
gestion del trdfico

La autopista cuenta con un
area de servicio en Meco, con
servicio de suministro de carbu-
rantes, cafeteria-restaurante, zo-
nas de picnie, etc; v esta previs-
ta la préoxima instalacién de otra
similar en Paracuellos.

Para la asistencia al trafico
cuenta con un sistema de 78 pos-
tes SOS, aproximadamente cada
2 km, conectados con el centro
de gestién de la concesionaria v
atendido las 24 horas del dia, asi
como con 21 paneles de mensa-
je variable, 33 camarasde TV, 8
estaciones de toma de datos v 3
estaciones meteorologicas. To-
dos los servicios de asistencia vy
gestion-de trafico estan centrali-
zados en el Area de Manteni-
miento-de la autopista, situada en
la salida de Alcala de Henares
{km 24).

M-50 entre la N-I|

Su origen se sitia en el pun-
to medio de la variante de la N-I,
que, dentro de la conexion, se
construye entre San Sebastian
de los Reyes v su interseccion
con la M-100, a la altura de Al-
gete. En esta variante, de 5 km
de longitud, se inicia la M-50 en
direccién sureste mediante un
enlace de amplias caracteristicas
geométricas; a 2 km, la M-50 se
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Se han dispuesto 9
enlaces, 62 obras de
drenaje transversal, 9
viaductos y pasos de

autopista, 11 pasos

superiores y 8
inferiores

superpone en el tramo comin
con la Radial 2 descrito ante-
riormente.

A partir del enlace de Ajalvir,
la M-50 continlia practicamente
en direccidn sur, llegando a las
proximidades de la M-115, con
la que también se establece un
enlace. En esta parte del traza-
do, la M-50 deja a su derecha el
aeropuerto de Barajas v la po-
blacién de Paracuellos del Jara-
ma, y finaliza en su entronque
con la M-45, en donde se com-
pleta el enlace existente actual-
mente de la mencionada M-45
con la N-Il, En este enlace se ha
deprimido la autopista, proyec-
tandose unos desmontes de mas
de 40 m de altura para evitar su
interferencia con la senda radio-
eléctrica de la 4 pista del aero-
puerto de Barajas.

La via periurbana tiene una
seccidn transversal que consta
de 3 carriles de 3,50 m por sen-
tido de circulacion, con una me-
diana de 10 m, que también po-
sibilitard la ampliacién a un
tercer carril adicional, si el au-
mento del trafico lo demanda.

Caracteristicas técnicas,
enlaces y estructuras

Al igual que la Radial-2 inte-
rior, el tramo de M-50 se ha di-
sefado para una velocidad de
120 km/h, pendiente maxima de
4,18% vy radio minimo en planta
de 700 m.

Ademas se ha dispuesto un to-
tal de 9 enlaces (4 de ellos en el
tramo comin M-50/R-2), 62
obras de drenaje transversal, 9

viaductos y pasos de la autopista,
11 pasos superiores v 8 inferio-
res.

Los citados enlaces son:

Variante N-I1. Permite todos
los movimientos de conexidon
entre la M-50 y la variante de la
N-1 de forma unidireccional.

M-115. La entrada vy salida
de los ramales de la M-50 se rea-
liza mediante un enlace de tipo
trompa parcial, mientras que la
unién de estos con la M-115 se
resuelve a nivel por medio de una
glorieta.

M-45. Este enlace posibilita
todos los movimientos entre la
M-50, M-45 y la N-II.

En la variante de la N-I se dis-
pone de los siguientes enlaces:

- San Sebastidn de los Reves
Norte: Partiendo de la glorieta a
distinto nivel, situada en el p.k.
19 de la N-I, se forma el enlace
mediante una estructura de pa-
so de losa in situ postesada,
manteniendo el trafico de la ac-
tual carretera.

- Algete: Se dispone un enla-
ce de tipo trompa parcial con
una estructura de paso para la
unién con la actual N-1. La unién
con la M-100 se realiza a nivel
mediante una glorieta, mante-
niéndose el bucle de trébol par-
cial actualmente existente.

Torrejon de Ardoz. Se re-
modela el actual enlace constru-
véndose una variante de la N-II,
v, mediante la incorporacion de
nuevos ramales, se reordena el
trafico de la zona. Da servicio a
la mencionada poblacién v a la
CM-1.

Las autopistas de
acceso a Madrid

Segln las previsiones, en di-
ciembre guedaran inauguradas
las radiales R-3, R-5 y la M-50,
entre las nacionales de La Coru-
fia v Andalucia, mientras que la
R-4 y el resto de la M-50, pen-
diente de finalizar, junto al Eje del
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Aeropuerto, se abriran al trafico
a mediados del afo préoximo.

La inversion de 2 400 millo-
nes de euros para sus 281 km,
supondran un ahorro medio de
45 minutos diarios en horas pun-
ta v de 2 euros para cada usua-
rio. El conjunto de radiales se es-
pera que absorba el 35% del
trafico de acceso y salida de la
capital, convirtiéndose, segin al-
gunos inter!ucutores. en el ma-
croprovecto mas importante de
Espafia para la descongestion del
tréafico.

Las cuatro concesionarias:
Autopistas del Henares, Henar-
sa (R-2): Accesos a Madrid (R-3
v R-5), Autopista Madrid-Sur (R-
4) v Autopista Eje Aeropuerto
presentaron el pasado 1 de julio

este proyecto, que puede califi-
carse como el mayor esfuerzo de
descongestién de trafico en Es-
pafia. Las obras supondran una
alternativa a las carreteras na-
cionales existentes, aliviando un
buena parte del trafico que tran-
sita por estas carreteras, asi co-
mo un acceso directo a las nuevas
terminales del aeropuerto de Ba-
rajas. Las citadas empresas seran
también responsables de la cons-
trucciéon y mantenimiento de la
nueva carretera de circunvalacion
M-50, un nuevo anillo gratuito
que contara con casi 100 km y
numerocsas eniradas a Madrid.

M-50

La M-50 es el anillo exterior
a la M-45 y M-40, que circun-

vala Madrid, enlazando con las
autopista radiales, la M-40 y
otras carreteras autondmicas.
La M-50, que cuenta ya con tra-
mos en servicio, sera construida
por las sociedades concesiona-
rias de las radiales, como parte
del acuerdo firmado con el Mi-
nisterio de Fomento. La via, de
aproximadamente 100 km de
longitud, estara libre de peaje y
canalizara el trafico exterior tan-
to de transito como de penetra-
cién a la capital, descongestio-
nando la M-40. Contara con 28
entradas a Madrid v supondré
para las concesionarias un de-
sembolso de 937 millones de eu-
ros, un tercio de los utilizado pa-
ra la construccién de las nuevas
autopistas en su conjunto.
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La M-50 tiene su origen en la
N-1, a la altura de Algete v San
Sebastian de los Reyes, v finaliza
en la N-VI, a la altura de Las Ro-
zas. Esta dividida en tres tramos:
Noreste, Este y Deste.

El tramo MNoreste une la N-I
con la N-Il v su construccion v
mantenimiento, como hemos
visto anteriormente, ha estado a
cargo de Henarsa

El tramo Este une la N-Il con
la N-IV, donde enlaza con el tra-
mo Sur, va en servicio, del “Eje
Culebro”, que sera mejorado en
todo su trazado desde la N-IV
hasta la M-409, y cuya consturc-
cibn corre a cargo de la conce-
sionaria Autopista Madrid-Sur.

El tramo Qeste, con un total
de 13 enlaces con carreteras au-
tondmicas v nacionales, a cargo
de Accesos de Madrid, dotara de
una mayor articulacién y distri-
bucién a los niicleos de pobla-
cion de toda la zona (Leganés,
Fuenlabrada, Alcorcon, etc.).

Recorriendo los municipios
de la zona mencionada, la M-50
termina en la autovia A-6, en la
conexion del actual Eje Pinar en
Las Rozas.

Radial -3

Esta autopista, de 31 km de
longitud, crea un nuevo acceso
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de entrada v salida de Madrid
con el Levante desde el Distri-
buidor Este de Madrid (Eje
O'Donnell/M-40) con la A-3, pa-
sado Arganda del Rey, que per-
milird descongestionar la autovia
actual v conectar por medio de
los nuevos enlaces con vias de
circunvalacién, evitando también
el paso por Madrid del trafico de
largo recorrido. Su inversion as-
ciende a 295 millones de euros,
creard mas de 110 nuevos em-
pleos en la fase de explotacién y
se estima que supondra un aho-
rro de 45 minutos en su tiempo
de recorrido. La concesién, que
se otorga para 50 afios, fue otor-
gada a Accesos de Madrid Con-
cesionaria Espanola, 5.A. (FCC
Construccién, OHL, Sacyr,
ACS, Acesa, ENA v Caja Ma-
drid).

En su recorrido se disponen
los enlaces con la M-40, M-45,
M-50, M-208 (Velilla y Mejora-
da) v M-300 (Arganda y Loe-
ches), asi como un enlace de co-
nexion con la A-3 v la
remodelacién de su enlace con
la M-220. Contara con un Area
de servicio en Arganda.

Radial-4

Unira Madrid con Qcaiia v,
como eje paralelo a la nacional,

Concesionaria: HENARSA: Grupo
Dragados, S.A., Acciona, S.A., Aurea
Concesionarios de Infraestructuras, S.A.,
Autoplsta Vasco Aragonesa Concesi-
onaria fiola, S.A., Caja de Ahorros
Maonte de Piedad de Madrid, Necso,
ales y Cublertas, 5.A.,

Dragados Obras v Provectos.

Concesionaria: ACCESOS DE
MADRID: FCC Construccién, OHL,
Sacyr, ACS, Acesa, ENA

vy Caja Madrid.

Concesionaria:

AUTOPISTA MADRID SUR:
Cintra, Europistas, ENA,

Caja Castilla-La Mancha, Unicaja.

Concesionaria: ACCESOS DE
MADRID: FCC Construccidn, OHL,
Sacyr, ACS, Acesa, Ena

1y Caja Madrid.

la nueva autopista pretende faci-
litar el acceso rapido v seguro a
la ciudad, asi como la separacién
del trafico de largo recorrido. La
inversion destinada a esta auto-
pista asciende a 293 millones de
euros y se crearan con ella mas
de 120 empleos directos. El pe-
riodo de concesién es de 65
anos, vy, entre sus ventajas, se
destaca el ahorro de 50 minutos
de media en horaric punta para
un recorrido de ida v vuelta.

Su construccidén, manteni-
miento y explotacion fue conce-
dida a Autopista Madrid Sur
Concesionaria Espafola, S.A.
(Cintra, Europistas, ENA, Caja
Castilla La Mancha v Unicaja).

La autopista contara con dos
areas de servicio dobles en Oca-
fia y Seseria.

Radial-5

Con origen en la M-40, entre
los pp.kk. 27 y 28, finaliza, tras
31.3 km de recorrido, en el km
35 de la N-V, con un enlace al
oeste de Mavalcarnero. Su in-
version es de 241,1 millones de
euros, estd previsto que capte
un 35% del trafico, suponga un
ahorro de tiempo de recorrido
alrededor de 40 minutos por
usuario y dia, v cree unos 80
empleos durante su explotacion.
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te eje asciende a
328 millones de
euros, de los que
110 correspon-
den a las actua-
ciones comple-
mentarias que
suponen un traza-
do de 37 km li-
bres de peaje. La
actuacién supon-
dra en la fase de
explotacion  la
creacion directa
de 100 nuevos
empleos y supon-
dra un ahorro de
40 minutos por
usuario y dia en
hora punta. La
construccién vy
gestion por 25
anos fue otorgada
a la concesionaria
Autopista Eje Ae-
ropuerto (Obras-
con Huarte Lain,
OHL, con su filial
OHL Concesio-
nes v ENA).

El Eje Aero-
puerto es una au-
topista de peaje

wihiculos
Y 8 Baposi ¥

Dentro de su recorride se
contemplan los siguientes enla-
ces: M-40, M-45, M-50, M-506
(entre Mdstoles v Fuenlabrada),
M-413 (Arroyomolinos y Mora-
leja de Enmedio), M-404 (El Ala-
mo y Navalcarnero) y N-V. Ade-
més contard con dos areas de
servicio en Leganés y Navalcar-
nero,

Autopista Eje Aeropuerto

Entre los principales objeti-
vos que se persiguen esta la
construccion de un acceso prin-
cipal y directo a la Nueva Area
Terminal del aeropuerto de Ba-
rajas y servir como alternativa a
la actual N-I de entrada v salida
a la capital, y conectar las actua-
les terminales del aeropuerto con
la mencionada NAT. La inver-
sién de la concesionaria para es-

con una longitud
total de 8,2 kmy
consta de dos tramos bien dife-
renciados: Tramo I: desde la M-
110 a la A-10) o Eje Norte-Sur,
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de 6 km de longitud, 2 calzadas
troncales, 2 vias de servicio y 2
carriles por calzada, excepto en
algunos tramos que seran 4; y
Tramo ll, desde la A-10 hasta la
M-40, en tanel por debajo del
Parque Juan Carlos |, de 1,6 km
de longitud, dos calzadas tron-
cales v 2 carriles por calzada.
Ademas, contara con un area de
servicio en la NAT, en su cruce
con el Eje Este-Oeste (autopista
libre de peaje, que conecta las
actuales terminales del aero-
puerto con la NAT v que se am-
plia a 3 carriles por sentido de la
A-10, actual acceso al aero-
puerto de Barajas.

Las nuevas autopistas conta-
ran con un servicio de telepeaje
o peaje dindmico, denominado
VIA T, mediante un dispositivo
de radiofrecuencia colocado en el
interior del vehiculo, lo que per-
mitira circular sin necesidad de
detener el vehiculo para abonar
el peaje, vy que sera compatible
también con el resto de autopis-
tas de peaje espanolas equipadas
con esta tecnologia. La inversidn
realizada por el conjunto de las
radiales para la implantacion de
este sistemna ha ascendido a 18,5
millones de euros. W

Propiedad: Henarsa Autopista del Henares, S.A.
Director de Obra y Proyectos: D. Luis Oleaga Gonzalo (ICCP).
Inspeccion: Ministerio de Fomento.

Inspector: D, Roberto Alberala Garcia (Dr. ICCP).
Proyectos
Tramo A: Iberinsa. Tramo B: Intecsa - Inarsa. Tramo C: Aepo.
Constructores: UTE Radial 2 (Dragados O.P. y Necso),
Gerente UTE: D, Felipe Rodriguez Llagas (ITOP).

Jefe de Obra: D. Pedro Palacios Blanco (ICCP).
dJefe Construccién Zona 1: D. Manue! Jiménez Herndndez (ICCP).
Jefe Construccion Zona 2: D. José Luis Olivan Garcia-Rabadan (ICCP).
Asistencias Tecnicas
Direccion de obra: UTE Euromex (Euroconsuli-Elsamex),
Delegado: D, José Luis Lopez Bartolomé (ICCP),

Jefe U.A.T. Zona 1: D. Antonio Ramos Carballés (ICCP).
dJefe U.A.T. Zona 2: D. Ricardo Florence Sandoval (ICCP).
Inspeccion Ministerio de Fomento: Proser
Delegado: D. Joaquin Castro Bermejo (ICCP).
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