Inauguradas las fases 11 y 111
de la Circunvalacion
de Las Palmas de Gran Canaria

Paso sobre el barranco de Guiniguada.

PoOR iuua MOLO ZABALETA,
CCP v JeFE DE AREA
DE CARRETERAS DEL
GOBIERNO DE CAMARIAS

o que popularmente ha
Lwanidﬂ a denominarse co-

mo “Circunvalacion a Las
Palmas de Gran Canaria” es en
realidad una parte muy impor-
tante del esqueleto viario o Red
Arterial de la conurbacion,
constituida por la capital de la
isla con todos sus barrios histo-
ricos (Jindmar, Tafira, Tamara-
ceite), los nuevos asentamien-
tos urbanos surgidos tras la
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expansién hacia la parte alta de
la ciudad (Las Torres, Feria del
Atlantico, Escaleritas, Casa-
blanca, Nueva Paterna, Siete
Palmas, Los Giles, etc.) y los
municipios contiguos (Arucas
por el norte y Telde por el sur).

De todo este conjunto de
grandes arterias, que canaliza-
ran los movimientos de largo
recorride con vias de alta ca-
pacidad, se encuentran en es-
tos momentos terminados:

* La Autovia Maritima, con
una IMD de 160 000 vehiculos,
gue une el Puerto de la Luz v de
Las Palmas con la autovia GC-

1, que va de Las Palmas de G.C.
al aeropuerto de Gando v Mas-
palomas (zona turistica del sur).

¢ El acceso norte (GC-2),
con una IMD de 73 000 vehi-
culos que, partiendo del nudo
de Torre de Las Palmas (Al-
caravaneras), recorre en tinel
(Julio Luengo) hasta la Plaza
de América, v de alli a Bana-
deros, Guia, Galdar v Agaete,
a través de una escasa duplica-
cidn de calzada que no llega a
ser autovia,

* E| acceso por el centro,
con una IMD de 50 000 vehi-

culos, carretera que, partiendo



del teatro Pérez Galdos y sobre
el canalizado barranco de Gui-
niguada, llega a Tafira, Santa
Brigida, San Mateo v Tejeda.
Estda Gnicamente duplicada
hasta Tafira, con un trazado
muy antiguo con curvas de 50
m de radio, pendiente longitu-
dinal superior al 10% vy servi-
dumbres de accesos a propie-
dades colindantes que hacian
precisa su sustitucién urgente
por otra de nuevo trazado v sin
estos graves inconvenientes se-
nalados.

La configuracién orogréafica
de esta conurbacion puede re-
sumirse en una serie alternada
de lomos y barrancos, practi-
camente perpendiculares a la
costa, en cuya plataforma se
asienta el nicleo inicial de Las
Palmas de Gran Canaria.
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Enlace de Nueva Paterna.
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El crecimiento natural de la
ciudad ha sido hacia su parte
alta, v el desplazamiento entre
estos asentamientos, situados
sobre las lomas, exige descen-
der hasta la Autovia Maritima
(inica via de alta capacidad
existente hoy en dia) para su-
bir, a continuacién, por la si-
guiente loma.

Esto, unido al trafico de pa-
so v a los desplazamientos en-
tre zonas alejadas, ha traido
como consecuencia que la Au-
tovia Maritima esté siempre al
borde del colapso, v que sea vi-
tal conseguir otras alternativas
a estos desplazamientos para
no obligar a utilizar indefecti-
blemente esta autovia.

Hacer realidad esta Red Ar-
terial de Las Palmas de Gran
Canaria ha chocado siempre

Tineles de Pico Viento.
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Nudo de Pico Viento.

con el inconveniente de nece-
sitar unas inversiones muy
cuantiosas, ya que se trata de
vias de alta capacidad, que de-
beran soportar unas IMD su-
periores a los 60 000 vehicu-
los, que atraviesan un terreno
extremadamente accidentado
(lo que exige la construcciéon
de numerosos tlineles y via-
ductos), a lo que hay que ana-
dir la dificultad sobrevenida de
atravesar suelo urbano, con
todo lo que ello supone de
expropiaciones, desvios de
trafico, restablecimiento de
servidumbres, tratamiento del
medio atravesado con el fin de
minimizar el impacto ambien-
tal y exigencia de trabajos noc-
turnos; v, en muchos casos,
habiendo tenido que ganar te-
rrenos al mar, dada la escasa
anchura de la plataforma.
Efectuadas las transferen-
cias en materia de carreteras
del Estado (entonces a cargo
del MOPU) a la Comunidad
Autdnoma de Canarias en el
afno 1984, éstas abarcaron el
100%, con lo que el Gobier-
no de Canarias hubo de afron-
tar con sus exiguos presu-
puestos la financiacion de
todas las infraestructuras via-
rias, v se vio condenado a no
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participar de ninguno de los
dos Planes Macionales de Ca-
rreteras, cifrados ya entonces
en billones de las extintas pe-
setas, al no ser va las carrete-
ras patrimonic de la Adminis-
tracidén Central,

Gracias a la Ley del REF (Ré-
gimen Econdmico Fiscal de Ca-
narias), que incluyé la obligato-
riedad de la financiacién por
parte del Estado de las infraes-
tructuras de “interés general”
en Canarias, se posibilité la fir-
ma de un "Convenio de Carre-
teras” en el ano 1997, entre el
Ministerio de Fomento v el Go-
bierno de Canarias, que ascen-
diaa 202 000 Mpta, con anua-
lidades de 14 500 Mpta v un
listado de 43 obras que se dehi-
an ejecutar en las 7 Islas Cana-
rias.

Dentro de este convenio, fi-
guran las Fases [, [l y lll de la
denominada “Circunvalacion a
Las Palmas de Gran Canaria”.

La Autovia Maritima
ha estado siempre
al borde
del colapso

La Fase | se puso en servicio
a finales del afio 1999, y, aun-
que discurre por terrenos me-
nos accidentados que las otras,
supuso ademas para Las Pal-
mas de G.C. una operacién ur-
banistica de primer orden al
convertir un basurero de la ciu-
dad (el Barranco de la Ballena),
con residuos antrépicos que al-
canzaban alturas superiores a
los 20 m, en un enorme parque
con instalaciones deportivas, v
permitir la conectividad entre
ambas margenes, gracias al so-
terramiento de la Autovia de
Circunvalacién bajo un tinel ar-
tificial que permitia realizar el
parque sobre los rellenos que
soporta el citado tanel.

Las Fases Il y IlI, que a con-
tinuacién vamos a describir,
son las que se abren al trafico
en este mes de mayo, v va tni-
camente quedara por ejecutar
la Fase IV de dicha circunva-
lacién.

Fase Il

El trazado de la Fase Il de la
Circunvalacién a Las Palmas de
Gran Canaria discurre entre los
enlaces de Nueva Paterna y Pi-
co Viento, los cuales la conec-
tan con las Fases | v Ill a través
del viaducto de Guiniguada v de
los tineles de Pico Viento, res-
pectivamente. Junto a este tra-
mo, se ha construido la autovia
de penetracidon a la ciudad, con
un gran enlace, el de Las Bru-
jas, que la conecta con la anti-
gua “carretera del centro”, v un
tinel que cruza el barrio de San
José v lo une con el de San
Cristobal, a través del enlace
conocido como de “Lady Hari-
maguada” por la escultura de
Chirino que alli luce.

El tronco de esta via se arti-
cula con una sucesién de es-
tructuras que comienzan con el
enlace de Nueva Paterna, en la
margen izquierda del barranco
de Guiniguada, que salva el via-
ducto del mismo nombre. A



Viaducto sobre el barranco del Guiniguada

Constituye la obra de fabrica méas importante de la Autovia de Circunvalacién de Las Palmas de Gran
Canaria. El paso de la autovia sobre el barranco del Guiniguada se realiza mediante dos estructuras casi
paralelas. Dichas estructuras, con un trazade en planta en curva v contracurva sobre el barranco, discu-
rren a distinta altura y se bifurcan ambas en dos ramales; en su parte norte, para formar parte del enlace
de Nueva Paterna,

Las caracteristicas de este trazado han hecho considerar el uso de dos tipos constructivos distintos en
cada uno de los dos viaductos. De este modo, el tramo principal, con una altura de unos 100 m sobre el
fondo del barranco, se resuelve con dos tableros de tres vanos construidos por voladizos sucesivos, mien-
tras gue los ramales, con una altura maxima de 50 m, se han resuelto como tramos continuos construi-
dos vano a vano sobre cimbra.

Sobre el barranco y para cada calzada, se ha dispuesto una estructura de tres vanos con unas luces de
78,00 +140,00 +70,00 m de hormigdn pretensado construido por voladizos sucesivos. El tablero, con
un ancho de 18,30 m, esta resuelto con una seccion monocelular de almas inclinadas v canto variable des-
de 8,00 m en la cabeza de la pila hasta 3,10 m en ¢l centro de la luz.

La zona de bifurcacion v de ramales, construida sobre cimbra, esta constituida por tramos continuos
de hormigdn pretensado, con luces comprendidas entre 39 y 60 m. En las dos estructuras, el primer va-
no corresponde a la zona de bifurcacién en la que se pasa de un tablero, de anche 18,30 m, a dos table-
rosde 11,30 m de ancho cada unoe. En la zona de ramales, el tablero esta constituido por una seccién en
forma de cajon monocelular de hormigén pretensado, de canto constante e igual a 3,10 m. El nicleo de
dicha seccidn es constante en todos los vanos v en la zona de bifurcacion,
los nicleos correspondientes a los ramales de una misma calzada se acer-
can entre si, de tal forma que, en la zona de junta con el tramo principal
sobre el barranco, sus paramentos laterales exteriores coinciden con los
de la seccién Gnica de la estructura construida por avance en voladizo.

Las pilas principales, con una altura de unos 100 m, presentan un cui-
dado aspecto arquitecténico.

Estas pilas, con una seccibn hueca pseudorectangular, tienen una va-
riacion lineal de sus dimensiones en sus dos caras. Cada uno de sus pa-
ramentos laterales se divide en dos caras levemente inclinadas hacia el in-
terior de la seccidn, mientras que sus paramentos frontales se dividen en
dos caras inclinadas hacia el exterior y cortadas por un rehundido cen-
tral. En los 20 m superiores, el niicleo de la pila se mantiene constante;
mientras que de sus paramentos laterales nacen dos piezas curvas que
abrazan al tablero en el empotramiento superior. Estas pilas han sido
construidas mediante encofrado deslizante.

El resto de las pilas del viaducto, si bien tienen caracteristicas distintas
a las principales, mantienen una unidad formal. La seccién transversal es
semejante en todas ellas, aunque sus dimensiones sean distintas v no ten-
gan variacién.
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En la Fase Il se han dispuesto 5 enlaces, 3 tineles y 2 viaductos.

continuacién, se encuentran el
enlace de la Universidad, que
da acceso a los barrios de Lomo
Blanco y San Roque, a la Uni-
versidad Laboral vy al Campus
Universitario, v al viaducto de
Los Toledo. Inmediatamente
después de esta estructura, se
encuentran los tlineles de Pico
Viento, unos de los mas anchos
de Espafia, con 15,68 m cada
uno de ellos, v la conexién con
la Fase IlI, a través del enlace
del mismo nombre.

La ciudad se conecta con
esta fase de la circunvalacion
mediante un ramal que, desde
Pico Viento, desciende a lo lar-
go del Barranco Seco hasta el
tinel de San José, que cruza
este barrio, v lo une al de San
Cristédbal, mediante un tinel
artificial que desemboca en la
Avenida Maritima. El presu-
puesto de estas obras ha as-
cendido a la cantidad de 20
335 Mpta (122 millones de eu-
ros).

M Revista RUTAS

La apertura al trafico de esta
via permitira desplazarse a los
vehiculos desde el centro v nor-
te de la isla a la autovia GC-1,
en pocos minutos y sin atrave-
sar la capital, ademas de poder
llegar desde los barrios de Nue-
va Paterna, Casablanca Il o Sie-
te Palmas a la Universidad en
escasamente 3 minutos, en lu-
gar de la media hora que en ho-
ras punta pueden tardar hoy en
dia.

La Consejeria de Obras Pi-
blicas, Vivienda y Aguas del Go-
bierno de Canarias estima que,
por sus calzadas, circularan dia-
riamente 70 000 vehiculos. La
mayor densidad de trafico la so-
portara el tramo comprendido
entre Pico Viento y Nueva Pa-
terna, por lo que se le ha dota-
do de 4 carriles de circulacién a
ambas calzadas.

Las obras han sido construi-
das por Unién Temporal de
Empresas constituida por las
empresas Necso, Agroméan-Fe-
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Tramo de Circunvalacion:
Mueva Paterna-Pico Viento-San Cristabal,
Longitudes: 6 220 m.

En taneles: 1 230 m: 180 m en Pico
Viente; 600 m en San José; 450 m en
San Cristobal.

En viaductos: 758 m: 560 m en
Guiniguada; 198 m en Los Toledos
IMD max. prevista: 70 000 veh.
Enlaces: 5: Nueva Paterna (con la
Fase I); Universidad (con o Campus
Universitario, Lomo Blanco v San
Roque); Pico Viento (con la Fase Il
Las Brujas (con la antigua carretera a
Tafiral; San Cristobal (con la
Autovia Maritima),

Tineles: 3: Pico Viento: 180 m
di longited; 2 tineles de 15,68 m de
ancho, con cuatro carriles
de circunvalacion cada uno. Excavados
con ¢l sistema Bernold.

San José: 600 m de longitud; 2 tineles
de 3 carriles de circulacion cada uno.
Excavados inicialmente con rozadora
y posteriormente con medios
mecinicos, con paraguas de
micropilotes, hormigon provectado,
bulones y chapa Bernold.

San Cristdbal: 450 m de longitud;

1 tinel arlificial consistente en un
portico con pilas centrales, dotade con
sels carriles de circulacion
(3 en cada sentida),
Viaductos: 2
Guiniguada: dos estructuras paralelas
de 560 m de longitud (con ramales),
Altura méxima de 100 m. El viaducto
principal son dos tableros, de luces
70-140-78 m, con una anchura de
18,30 m para 4 carriles cada uno
ejecutados por el sistema de voladizos
sucesivos, Pilas con cimentacion
directa de seccitin variable v ejecutadas
con encofrado deslizante variable en
cualro caras,

Los Toledos: dos estructuras de 198 m
de longitud consistentes en 6 tableros de
vigas prefabricadas doble T, de 1,60 m
de canto, conuna luzde 33 my
anchura variable de 18,30 a 25,60 m.
Las pilas son de seccion constante
huecas, ejecutadas con encolrade
deslizante y dotadas de una altura
miima de 50 m,
Asistencia Técnica:
EURQESTUDIOS+RABADAN
Coste: 122 millones de suros.
Contratista: U.T.E. NECS0-
AGROMAN FERROVIAL-LOPESAN
Financiacion: Convenio del Goblerna
de Canaras y Ministerio de Fomento
con fondos europeos FEDER,
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Tramo de Circunvalacion:
Pieo Viento-Pedro Hidalgo-Jindmar-
Potabilizadora.
Longitudes: 10 km (incluyendo el tramo
de conexién con la variante deTafira
de 1,1 my el ramal a Pedro Hidalao
de 2.6 km).

En timeles: 1 851 m
En viaductos: 767 m.

IMD méx. prevista: 51 750 vehiculos,
Enlaces: 5: Pedro Hidalgo (ramal que
conecta con la autovia Maritima en
Hovya de la Plata); Salto del Negro
(s tnicia la conexitn con la varante
deTafira); Hospital (conecta con la
carretera de Marzagén a la altura del
Hospital Dermatélogico); Jinamar
(conecta con la carretera de Jindmar);
Potabilizadora (con ks GC-1
a la altura de Piedra Santa),
Tineles: 9,

Santo Domingo: 2 tneles de 250
y 260 m de longitud v ambos con tres
carriles cada uno,

Pedro Hidalgo: 1 tinel bidireccional
de 414 m de longitud v dos carriles
de circulacion.

Salto del Negro: 2 timeles de 235 m
de longitud v tres carriles por calzada.
Tafira: 1 thnel de 307 m de longitud
y dos carriles.

Mazargan: 2 tineles de 400 m de
longitud v tres carriles por calzada.
Sabinal: 1 tinel de 235 m de longitud
y tres carriles par calzada.
Todos han sido excavados mediante
¢l sisterna Bemold,
Viaductos: 4.

Santo Domingo: 2 estructuras
de 112 m de longitud; pilas de 25 m de
altura; tableros cimbrados (3 carriles)
Riquidnez: 2 estructuras de 314 m
y 351 m de longitud; pilas de 68 m
de altura; tableros empujados,
Sabinal: 2 estructuras de 200 m
de longitud; pilas de 49 m de altura:
disponiéndose 3 carriles en una v 5 en
otra. Tablercs autocimbrados.
Potabilizadora (Piedra Santa):

2 estructuras de 105 m de longitud con
una allura de 10 m sobre las pérgolas
que profongan el falso tinel
de la patabilizadora
Asistencia Técnica: GEOTEYCO
Coste: 106 millones de eurcs
Contratista: U.T.E. DRAGADOS
Y PROYECTOS-FCC-MATIAS
MARRERO.
Financiacién: Convenlo del Gablerno
de Canarias y Ministerio de Fomento
con fendos europecs FEDER.

Viaducto de Riquidnez.

rrovial y Lopesan, v han dura-
do unos 5 afios aproximada-
mente.

Fase Il

El trazado de la Fase lll de la
Circunvalacién a Las Palmas
de Gran Canaria, que com-
prende el tramo que discurre
entre Pico Viento y Jinamar,
se inicia en las proximidades
del enlace de Pico Viento, jun-
to a las instalaciones de entre-
namiento de la Unién Deporti-
va Las Palmas, v finaliza con la
conexion con la autovia del
Sur, la GC-1: a la altura del en-
lace de Piedra Santa, en la po-

tabilizadora. E! proyecto inclu-
ye, ademas, una conexién con
la red viaria del barrio capitali-
no de Pedro Hidalgo v otra
con Tafira Alta, de 2,6 v 1,1
km, respectivamente,

Casi 2 km del trazado de la
nueva via discurren bajo 6 ta-
neles, 3 de ellos dobles, v 768
m lo hacen sobre 4 viaductos,
cuyas alturas varian entre 10 v
68 m.

El trazado comienza con el
viaducto de Santo Domingo,
en el enlace de Pico Viento, al
final de la Fase Il, v por los ta-
neles del mismo nombre, de
259 m de longitud, que se
adentran en el parque de “El
Lasso”, hasta alcanzar el via-

La Fase [If ha supuesto una inversion de 106 millones de euros.
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ducto de Rigquianez, una es-
tructura de 351 m de longitud,
soportada por 7 pilas cuya al-
tura varia entre los 29 y 68 m,
v cuyos tableros fueron empu-
jados desde su estribo norte
(técnica empleda por primera
vez en Canarias).

El viaducto de Riquidnez nos
conduce hasta el enlace de Pe-
dro Hidalgo, que comunica la
autovia con un nuevo vial de
penetracién con el barrio de
Pedro Hidalgo, al que se llega
atravesando el tinel del mismo
nombre, de 414 m de longitud.

Desde el enlace anterior,
nos podemos dirigir hacia la
autovia GC-1 o a la variante de
Tafira, a través de tres tineles:
los del Salto del Negro, en el
primer caso, v el de Tafira, en
el sequndo. Un enlace, el del
Salto del Negro, permite esta
conexién. Los dos taneles del
Salto del Negro tienen una lon-
gitud de 235 m; el de Tafira, a
través de los tineles de Marza-
gan, nos conduce a la variante
y al nuevo enlace del Hospital
Dermatolégico.

Para recorrer los 4 km que
median hasta llegar a la auto-
via del Sur, a la que se accede
por el enlace de la GC-1, hay
que atravesar alin un tunel y
un viaducto, ambos con el
nombre del Sabinal. El tanel

Viaducto de “El Sabinal”.
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A lo large de la Fase lll se han construido un total de 9 tineles.

Los dos tiineles
del Salto del Negro
tienen una
longitud de 235 m

tiene 150 m de longitud, v el
viaducto, ejecutado con el sis-
tema de autocimbra, se situd a
la cola de embalse alli existen-
te, con el fin de salvar el eco-
sistema que se ha creado al
amparo de dicho embalse. Mi-
de 200 m y tiene una altura
maxima de 49 m. El enlace de

Jinamar se resuelve con una
pérgola, apovada sobre la GC-
1, v un viaducto, el de Piedra
Santa, de 105 m de longitud v
10 m de altura, que sittian a la
nueva via sobre el tinel de la
potabilizadora hasta entroncar
con la actual autovia GC-1.
Poco antes de este enlace, se
deja preparada la futura cone-
xi6n de esta Fase lll con la via
tangencial a Telde (actualmen-
te en estudio de anteproyecto
v Plan Territorial Especial), la
cual constituird otra alternati-
va a la GC-1 para llegar a Las
Palmas. El presupuesto de es-
tas obras ha ascendido a la
cantidad de 17 670 Mpta (106
millones de euros), y han sido
construidas por la UTE consti-
tuida por Dragados, Fomento,
FCC y Matias Marrero, ha-
biendo durado 5 afios aproxi-
madamente.

La puesta en servicio de la
nueva via supone una notable
reduccion de las distancias y
un importante ahorro econd-
mico v de tiempo para los ciu-
dadanos, va que la Consejeria
de Obras Piblicas, Vivienda vy
Aguas del Gobierno de Cana-
rias estima que los 50 000 ve-
hiculos, que diariamente reco-
rreran su tronco de 6,3 km, lo
haran en cinco minutos, fren-
te a los 20 necesarios en la ac-
tualidad. B



