Inaugurada la variante de Ibi y
Castalla de la autovia del
Mediterraneo (Xativa-Alacant)

Conexidn con ramal a Villena o Variante Norte de Castalla. También se aprecia el monumento al ferrocarril Alicante-Al-

coy v a la industria juguetera de [bi,

Por |smagL FErRreR DOMINGO,
INGENIERO DE CAMINGS,
CANALES ¥ PUERTOS E INGE-
NIERO JEFE DE LA DEMARCA-
CION DE CARRETERAS DEL
Estapo EN 1A COMUNIDAD
WVALENCIANA

Descripcién del tramo

| pasado dia 17 de mayo
E fue puesto en servicio,

por el Ministro de Fo-
mento, D. Francisco Alvarez
Cascos Fernandez, un nuevo
tramo de la autovia del Medi-
terraneo A-36 (Xativa-Ala-

cant), correspondiente a las va-
riantes de Ibi y Castalla.

El tramo “Variante de Ibiy
Castalla” forma parte del Plan
de Infraestructuras 2000-2007
(horizoente 2010), del Ministe-
rio de Fomento, dentro de su
capitulo "Carreteras” v su Pro-
grama “Autovias”; y se enmar-
ca, a la vez, dentro del Conve-
nio firmado en 7 de octubre de
1994 entre el propio Ministe-
rio de Fomento (entonces Mi-
nisterio de Obras Publicas,
Transporte v Medio Ambiente)
y la Generalitat Valenciana,
para la realizacion de activida-
des de interés comiin en el iti-

nerario de la carretera N-340
entre Alcoy vy Alicante.

Con la ejecucidn de este tra-
mo de autovia, se crea una
nueva comunicacion entre la
comarca de L'Alcoia y Alican-
te, que permite salvar los tra-
dicionales puntos de estrangu-
lamiento de la N-340 y el
conflictive paso del puerto de
la Carrasqueta, mejorando de
forma sustancial la accesibili-
dad vy la seguridad vial. Asimis-
mo, la Variante Norte de Cas-
talla supone el primer paso
para la ejecucion de la autovia
Villena-lbi, que constituira, co-
mo elemento biela de conexion
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Conexién con el ramal en direccién a Villena. Variante Norte de Castalla,
M Revista RUTAS

entre la autovia del Mediterra-
neo v la autovia de Levante,
una opcion viaria desde el in-
terior que permitird descon-
gestionar esta ltima, de traza-
do conflictivo v alta densidad
de trafico.

Debe tenerse en cuenta, por
otra parte, que la autovia A-36
se inscribe en unas comarcas
de gran dinamismo demografi-
co y economico de las provin-
cias de Alicante y Valencia, lo
que daré lugar, sin duda algu-

0 Unidades miGe importanies
Caracteristicas técnicas
Longitud troncal: 226 km
Longitud total (incluidos
ramales): 36,0 km
Radie minimo: 900 m
Pendiente maxima: 4,44%
Veloc. provecto: 100 km/h

Enlaces: 5
Pasos superiores: 12
Pasos inferiores: 6
Viaductos: 1
Long. vias de servicio:
37.22 km
Mediciones
Excavaciones: 1 665 000 m’
Terraplén: 2375000 m*
Zahorras: 118 000 m?
Suelocemento: 110 000 m?
Mezclas bitum.: 43 B661
Hormigon: 75 000 m?
Actuaciones
medioambientales

Itinerarios
cicloculturales: 28,7 km
Pantallas antir.: 10 000 m*
Hidrosiembra: 105 000 m®
Especies arbustivas:

100 000 ud

Presupuestos

Adjudicacion: 60,62 Mg
Redac. provecto: 0,33 Mg
Control de obra: 1,67 M&
Expropiaciones (estima-
do): B.65 Mg
Total: 71,27 M€

Dentro del presupuesto de adjudica-
cién, se dedicé un total de 2,72 ME
a la ejecucién de diversas actuacio-
nes de proteccion ambiental



Enlace Norte de la variante de [bi. Conexién con la CV-806.

na, a la superacién de la situa-
cién de marginalidad geografi-
ca vy, consecuentemente, al de-
sarrollo de dichas comarcas de
gran prosperidad e importante
actividad industrial.

Las obras del tramo "Va-
riante de Ibi y Castalla”, como
parte de las autovias mencio-
nadas, fueron adjudicadas por
la Direccién General de Carre-

0 Ficts Vecnice

Titular:
Ministerio de Fomento. De-
marcacién de Carreteras del

Estado en la Comunidad
Valenciana.
Direccion de las obras:
D. Ismael Ferrer Domingo,
ICCP, v D. Luis Bru Ortola,
ITOP.

Empresa adjudicataria:
FCC Construccion, S.A.
Jefe de obra:

D. Antonio Lahiguera Lopez,
ICCP.
Asistencia técnica:
SAPROINCO, Ingenieria Ci-
vil v Gestidn de Calidad.
Jefe asistencia técnica:
D. Francisco Javier Garcia
Martin, ICCP.

teras, con fecha 26 de octubre
de 1999, a la empresa "FCC
Construccion, S.A." con un
presupuesto de 60 616 123
euros y un plazo de ejecucién
previsto de 36 meses, quedan-
do firmado el contrato el dia
12 de noviembre de 1999,

La autovia, en su inicio, en-
tronca con el tramo Rambla de
Rambuchar-Castalla, de la A-
36. A partir de este punto, el
trazado discurre en sentido no-

Paso sobre la CV-798 (Ihi-Tibi).

roeste para adentrarse en la
Hova de Castalla. En su reco-
rrido, la autovia cruza el cauce
del rio Verde, mediante un lar-
go viaducto, para buscar,
posteriormente, el lugar de
ubicacién idéneo para el enla-
ce direccional, donde conecta-
ra con el ramal a Villena o Va-
riante Norte de Castalla.

Este enlace de tres niveles
consta de 4 estructuras y se si-
tha en las proximidades del pa-
raje denominado la Perdiguera
(La Almarra). En él, el tronco
principal de la autovia gira ha-
cia el este para iniciar, en esta
direccién, la variante de Ibi,
propiamente dicha.

En su recorrido por el sur de
Ibi, la autovia intercepta las ca-
rreteras CV-805 vy CV-798 (Ibi-
Tibi). En el primer cruce se
proyecta el enlace de acceso
sur a lbi a través de un recorri-
do de 1 800 m por la carretera
CV-805, acondicionada re-
cientemente. En el cruce con la
CV-798, la autovia pasa sobre
ésta vy sobre el barranco de Ibi,
sin realizar conexiones en este
punto. No obstante, en esta ca-
rretera se proyecta una glorie-
ta que conecta, mediante una
via lateral, con las rotondas
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Enlace Sur de la variante de Ibl. Conexién con la CV-805,

previstas en el enlace anterior.

Este primer tramo de la va-
riante de Ibi se caracteriza por
discurrir sobre unos terrenos
muy llanos. Tras el paso de la
CV-798, los terrenos comien-
zan a hacerse accidentados al
introducirse la autovia en zo-
nas abarrancadas tributarias de
la cabecera del Barranco de
Ibi, que volvera a cruzarse a la
altura del camino de la Devesa,

El final de la variante de Ibi
y el entronque de la autovia
con la carretera CV-806 se
producen a la altura de la finca
Sopalmo v del acceso al par-
que San Pascual. En este en-
tronque se ha proyectado el
enlace este a [bi, situado a una
distanciade 1 700 m de laen-
trada a la poblacién.

Desde este enlace, el traza-
do de la autovia se desarrolla
paralelamente a la plataforma
de la CV-806, que pasa a ser
una via de servicio de ella.

El punto final del trazado se
sittia en la interseccion de la CV-
806 con la N-340. Aqui se ha
construido un enlace con paso
inferior del tronco principal, que
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da prioridad a la continuidad de
la autovia en direccién a Alcoy.

Por otro lado, el tramo de la
variante de Castalla, por el
Norte, tiene su origen en la ca-
rretera CV-806, en su punto si-
tuado a una distancia aproxi-

Conexidn con la CV-815 (Castalla-Onll).

La longitud del tronco

principal de la autovia

es de 18,74 km y del
ramal direccional

a Villena de 3,85 km

mada de 150 m desde el cruce
con la carretera CV-815, en di-
reccion a Sax. Desde su origen
hasta la actual interseccién con
dicha carretera (Castalla-Onil),
la autovia discurre paralela a la
CWV-806, desdoblandola hacia
la margen izquierda, en funcién
de la edificaciones y viviendas
existentes. En el cruce con la
citada CV-815 se ha construi-
do un enlace de acceso a Onil
y Castalla a través de esta ca-
rretera, mediante itinerarios de
2 km v 1 km respectivamente.
Es éste un enlace con paso su-
perior, prosiguiendo la varian-
te hacia el sudeste hasta el en-
lace principal de la autovia, con
la que conectara mediante los
necesarios ramales unidirec-




cionales que completan la tota-
lidad de movimientos hacia Al-
coy, Alicante v viceversa.

La longitud del tronco princi-
pal de la autovia es de 18,74
km v del ramal direccional a Vi-
llena de 3,85 km. En conjunto
tiene 19 curvas de 900 m de ra-
dio minimo y una pendiente ma-
xima del 4,44 %, La longitud de
las vias lentas es de 8,84 km v
la de las de servicio de 37,22
km. Las obras ocupan una su-
perficie de 202 hectareas.

Seccién transversal y
del firme

La secciébn se compone de
dos calzadas de 7,00 m, arcenes
exteriores de 2,50 m e interio-
res de 1,50 m y bermas latera-
les de 0,50 m. La mediana cen-
tral tiene una anchura de 9,00
m que separa ambas calzadas.

La seccién estructural adop-
tada para el firme del tronco
estda compuesta por una expla-
nada E-3, 20 cm de sueloce-
mento y un total de 22 cm de
mezclas bituminosas, reparti-
dos en 12 cm de capa base G-
25, 6 cm de capa intermedia
G-20 y 4 cm de capa de roda-
dura PA-12, respondiendo asi
a la seccion tipo de firme de-
nominada 133, en la Instruc-
cion 6.1.1C, de la Direccion
General de Carreteras.

La capa de rodadura consis-
te en una mezcla bituminosa
drenante, con la que se ha
conseguido aumentar conside-
rablemente la seguridad de la
autovia con lluvia vy la comodi-
dad de los usuarios, al evitar la
proveccion de agua, reducien-
do, al mismo tiempo, el nivel
de ruido de la circulacién, res-
pecto a las mezelas bitumino-
545 EGHUEHCEOH&!ES.

Drengje

El drenaje longitudinal esta
constituido por cunetas trian-

Conexicn con la autouvia.

gulares de diferentes dimensio-
nes, que en su mayoria van re-
vestidas. El drenaje transversal
se realiza mediante tuberias de
hormigon de 1,80 m de diame-
tro minimo y marcos de 2x2.5
m. Los cursos principales se re-
ponen mediante marcos de hor-
migén armado. También se ha
realizado el encauzamiento del
rio Verde, en una longitud de

700 my el barranco del Ullal de

Paso superior. Trazado en curva.

Caseta Bravo (Barranco de la
Doncella), en una longitud total
de 200 m.

Estructuras

En el tramo de autovia que
se ejecuta, se incluyen un to-
tal de 11 estructuras, que se
corresponden con los cinco
enlaces comentados {uno de
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Pantallas antirruldo dispuestas para atenuar el impacto actistico que origina el
trdfico en las urbanizaclones cercanas a la traza.

ellos de 3 niveles), un puente
sobre el rio Verde, un paso su-
perior del tronco sobre la CV-
798 y 3 pasos de caminos de
servicio sobre el tronco princi-
pal.

Se han construido marcos
unicelulares de hormigon ar-
mado para la reposicién de ca-
minos bajo el tronco principal.
También se han construido dos
muros de contencién de tierra
armada, en una longitud total
de 200 m.

Otras actuaciones

Para la ejecucién de las
obras, se ha llevado a cabo la
reposicién de la red de cami-
nos agricolas, lineas eléctri-
cas v telefénicas vy redes de
riego, abastecimiento y sane-
amiento afectados por las
obras.

Se ha conjugado la habili-
tacion de los tramos de carre-
tera abandonados o infrautili-
zados con tramos de nueva
construccién creando una red
de itinerarios cicloculturales
de 28,7 km de longitud, en la
que se incluye el acondicio-
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namiento de la plataforma
abandonada del ferrocarril Ali-
cante-Alcoy, donde se recupe-
ran 3 600 m de tineles v la
construccién de cinco areas de
descanso y cinco miradores.
Estas actuaciones potencia-
ran el uso social de instala-
ciones abandonadas v dota-
ran al entorno de la comarca
de una completa infraestruc-
tura para que los aficionados
al ciclismo o senderismo v los
amantes de los espacios na-
turales puedan disfrutar de
uno de los entornos de mayor
interés natural de la provincia
de Alicante.

El nuevo framo
de autovia fue
puesto en servicio
seis meses antes
de la fecha
establecida
contractualmente
para su terminacion

Se han dispuesto las medi-
das correctoras que han de mi-
nimizar los efectos medio am-
bientales negativos, producidos
por la autovia, para lograr la
integracién de las obras en el
entorno natural en el que se
encuentran. Entre estas medi-
das cabe destacar la reforesta-
cién con numerosas especies
arbustivas v arbéreas autécto-
nas, el tratamiento de taludes
mediante la hidrosiembra de
semillas, v el ajardinamiento de
los enlaces, zonas de deminio
v areas de descanso v mirado-
res.

Para atenuar el impacto
actstico que origina el trafi-
co, sobre todo en las urbani-
zaciones cercanas a la traza,
se han dispuesto pantallas an-
tirruido.

Por otro lado, se han lleva-
do a cabo diversas instalacio-
nes de alumbrado, totalmente
independientes entre si. co-
rrespondientes a los enlaces y
a cada uno de los itinerarios ci-
cloculturales o rutas verdes, a
las que nos hemos referido
anteriormente. Durante la rea-
lizacion de las obras, se descu-
brié una necropolis islamica de
los siglos Xl y XlIl en la zona
de La Almarra, en la que apa-
recieron 44 fosas v 39 inhu-
maciones. La colaboracion del
Ministerio de Fomento con la
Direccién General del Patri-
monio de la Generalitat Valen-
ciana ha permitido un adecua-
do seguimiento v control por
parte de un equipo de arqued-
logos de los hallazgos encon-
trados, que han sido destina-
dos al Museo Arqueoclégico de
Alicante (MARQ).

Se debe destacar finalmen-
te que, pese a la complejidad
de la obra, a los abundantes
imprevistos y a una climatolo-
gia no especialmente favora-
ble, el nuevo tramo de autovia
fue puesto en servicio seis me-
ses antes de la fecha estableci-
da contractualmente para su
terminacion. B



