Autovias del Estado

Finalizado el tramo Cocentaina -
Muro de Alcoy de la Autovia A-7

Vicente Ferrer Pérez, Ingeniero de T apar®
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y Director de las obras.

a obra “Cocentaina-Muro de
Alcoy” forma parte del tramo
central de la autovia A-7 y
que en su itinerario entre Alicante y
Valencia sustituira a la N-340, via que
tradicionalmente ha servido de eje de
vertebracion para las comarcas del
interior de ambas provincias, conoci-
das como Comarcas Centrales. De
esta forma, el Ministerio de Fomento
continda con el desarrollo de las ac-
tuaciones proyectadas para mejorar
el trazado de este corredor, transfor-
mandolo en una via de alta capaci-
dad, libre de peaje y dotandolo de
unos elevados niveles de funcionali-
dad y seguridad vial.
Los ultimos tramos que cierran el
itinerario son, de sur a norte:
Hl Variante del Barranco de la Ba-
talla, actualmente en construccién.
H Variante de Alcoy, en servicio
desde el 3 de diciembre de 2009.
W Cocentaina-Muro de Alcoy, que
se pone hoy en servicio.
B Muro de Alcoy-Puerto de Albai-

da, en servicio desde el 30 de junio *"q
Enlace 1 (p.k. 0) con el

de 2010. i paso superior del Cordel
Cuando esté en servicio el ultimo . : ' de Penella, y, al fondo,
tramo que actualmente se encuentra - . el viaducto Serpis 1.

todavia en construccién se acortara
la distancia entre Alicante y Valencia
en aproximadamente 10 km respec-
to al resto de los itinerarios actuales
(por la costa y por La Font de la Fi-
guera).

Descripcion de las obras

La obra “Cocentaina-Muro de Al-
coy” atraviesa los términos munici-
pales de Cocentaina, Muro de Alcoy,
Algueria de Aznar y Alcocer de Pla-
nes. Tiene una longitud de 11,6 km,
y sus caracteristicas geométricas son B s
las correspondientes a una velocidad i S Ee
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de proyecto de 100 km/h, con radio
minimo en planta de 540 m y pen-
dientes maximas del 4%.

La autovia estd compuesta por dos
calzadas, una para cada sentido de
circulacion, con 2 carriles de 3,50 m
cada una, arcén interior de 1,50 m, y
exterior de 2,50 m. Las calzadas es-
tan separadas por una mediana es-
tricta de 2 m.

Ha sido necesaria la ejecucion de
28 estructuras, de las que 9 son via-
ductos, 10 pasos superiores y 9 pa-
sos inferiores.

A lo largo del tramo se han dis-
puesto cuatro enlaces que conectan
la red viaria actual con la nueva in-
fraestructura:

B Enlace de Alcoy Norte con la N-
340

B Enlace de Cocentaina con la CV-
790

B Enlace de Alqueria de Aznar con
la CV-700

B El Enlace de Muro de Alcoy con
la carretera N-340.

Se inicia a continuacion de la Va-
riante de Alcoy, ya en servicio, don-
de se situa el primer enlace que co-
necta con la actual N-340. El primer
kilbmetro del trazado es una dupli-
cacién de la carretera actual inclu-
yéndose un nuevo viaducto paralelo
al existente sobre el barranco de
Monsenvicent, de 187 m de longitud.

A partir de ahi, el trazado se se-
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Ubicacion del tramo.

para de la carretera nacional y pasa
a discurrir en variante. A la altura del
kildbmetro 1,9, la autovia cruza sobre
el rio Serpis y la carretera CV-790
mediante un viaducto de 330 m de
longitud. A ambos lados de este via-
ducto se han ejecutado los ramales
del enlace de Cocentaina. Prosigue
la traza en direccion noreste cruzan-
do el Barranco de Perera mediante
un viaducto de 350 m de longitud.
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Desde este punto, el trazado con-
tinta hacia el norte, alternandose zo-
nas en desmonte con cruces de ba-
rrancos que se han salvado mediante
los viaductos de Barranco de la Zar-
za, de 140 m de longitud; Barranco
de la Foya del Palet, de 160 m; el de
Caraita, de 248 m; y el de Morro de
Senabre, de 175 m. Estos tres ulti-
mos viaductos se constituyen como
los de mayor altura, siendo sus pilas
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existentes, con importantes proble-
mas de estabilidad y sensibilidad an-
te la presencia de agua, ha obligado
a realizar actuaciones adicionales des-
tinadas a garantizar la estabilidad de
los taludes de los desmontes ejecu-
tados. Para combatir la erosion su-
perficial se han dispuesto mallas de
fijacién sobre las que se ha proyec-
tado turba y semillas con el fin de fa-
cilitar la colonizacion vegetal de la su-
perficie.

Por su parte, en los taludes de
desmonte con problemas de estabi-
lidad y deslizamiento se ha procedi-
do a la proteccion adicional de los
mismos mediante la construccion de
muros y tacones de escollera, ha-
biéndose destinado unos 240 000 m?3
de escollera a tal fin en los mas de
1 000 m de muros ejecutados.

Igualmente, la baja capacidad por-
tante de los terrenos de cimentacion

Viaducto de Perera y detalles de su
fase de construccion: montaje de vigas
y dinteles.

centrales en todos ellos de entre 40
y 50 m de altura.

En el kildmetro 7,1 el trazado in-
tercepta la carretera CV-700, donde
se ubica el tercer enlace, volviendo
a girar a partir de este punto hacia el
Noroeste, cruzando de nuevo el rio
Serpis y posteriormente el rio Agres
mediante sendos viaductos de 410y
140 m de longitud, respectivamente.

En el kildbmetro 10,2 se cruza la via
verde Alcoy-Gandia, a la que se da
continuidad mediante un paso supe-
rior en curva. El trazado contintia has-
ta el final del tramo y tras dirigirse
hacia el Oeste, enlaza con la actual
A-7 en el inicio del Puerto de Albai-
da, donde se sitla el ultimo enlace
de la obra.

El movimiento de tierras realizado
asciende a mas de 8.000.000 m? en-
tre desmontes vy terraplenes. Por su
parte, en las estructuras ejecutadas
se han empleado 16 300 t de acero,
155 000 m® de hormigén, 166 600 m?
de encofrado y 610 000 m? de cim-
bra. Igualmente, se han colocado 4

900 m de vigas prefabricadas. Paso superior de camino (p.k. 6+200) en talud con malla y muro de escollera
La mala calidad de los materiales de 8 y 5 m. En la foto inferior el muro de escollera en fase de ejecucion.
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y los riesgos de socavacién han obli-
gado a recurrir a la construccion de
cimentaciones profundas en las gran-
des estructuras, lo que ha supuesto
la ejecucién de casi 28 km de pilo-
tes de hormigdn in situ, mas del do-
ble de la longitud total del tramo.
Por otra parte, las obras se han
visto también condicionadas por la
presencia de restos arqueoldgicos.
Se ha ejecutado una importante in-
tervencién arqueoldgica sobre casi 10
000 m? de superficie. Fruto de estos
trabajos se ha detectado la presen-
cia de restos arqueologicos de im-
portancia en dos de las zonas estu-
diadas en obra: Cantera de Benamer,
donde se ha descubierto un yaci-
miento Neolitico del 4000 a.C.; y L’Alt
del Punxd, donde se han descubier-
to restos iberos de importancia.
Finalmente, sefalar que la obra ha
incluido la restauracion ambiental del
entorno con el fin de disminuir su im-
pacto e integrarla dentro de la zona
atravesada habiéndose ajustado, en
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Nombre de la obra:
Autovia A-7 del Mediterraneo

e

;. (A-7). Tramo: Cocentaina-Muro
fi de Alcoy .
a Promotor:

‘
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Ministerio de Fomento (SEITT).
Demarcacion de Carreteras del
Estado en la Comunidad
Valenciana.

Asistencia técnica a la
redaccion del proyecto:
Ayesa.

Direccion de Obra:

D. Vicente Ferrer Pérez, ICCP.
Empresa constructora: Autovia
Cocentaina-Muro de Alcoy UTE
(Isolux Corsan-Vias).

Gerente de la UTE:

D. Rafael Esteban Narro, ICCP.
Jefe de Obra:

D. Joaquin J. Arenas Fenollar,
ICCP.

Asistencia técnica control y
vigilancia en obra:

Prointec.

Jefe de Unidad:

D. Victor Ferrer Llopis, ICCP.
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cuanto a las soluciones adoptadas,
a la Declaracion de Impacto Am-
biental. Entre las principales medidas
ambientales se encuentran la inte-
gracién paisajistica de la obra y de
los vertederos generados, la restau-
racion y proteccién del sistema hi-
drolégico y la proteccién acustica del
entorno mediante la disposicion de
pantallas acusticas.

El presupuesto de la obra ejecu-
tada ha ascendido a 104 millones de
euros, de los cuales 7,8 se han des-
tinado a las medidas de restauracion
e integracion ambiental.

Si a ello afiadimos los costes de
redaccién del proyecto, control y vi-
gilancia de las obras y expropiacio-
nes, el importe total de la inversién
realizada se sitla en los 114 millones
de euros.

Umi Excavacion en
ng explanaciones: 5 599 158 m?
1 o D Terraplén con tierras de
" © excavacion: 2 134 668 md
'J'j -[r‘ Relleno formacion
e i',' vertedero: 3 644 828 m®
S n Escollera procedente de

[ préstamo: 238 338 m?

& Excavacion pendientes

S taludes 2:1: 197 529 m®

Muro de escollera: 1 071 m
Pilote: 27 808 m

Hormigon armado: 88 102 m®
Acero corrugado: 14 556 099 kg
Encofrado: 179 577 m®
Hormigon postesado: 20 798 m3
Acero cordon trenzado: 555 800 kg
Cimbra: 609 964 m®

Viga prefabricada: 4 905 m
Mezclas bituminosas en
caliente: 125 808 t

Suelo cemento: 128 797 m®



