Autovia de _Levante
._h_!_adrid-Valencia y Alicante

* Inaugarado'@ltramo Almansa-Alicante
O X s R

L vigente Plan General | contempla en el programa de Au- | se ha inaugurado el pasado 14 de
de Carreteras 1984-1991 | tovias. la Autovia de Levante, | Marzo

del MOPU, aprobado en Consejo | v _en la_1.* Fase del Plan En esencia la construccion de la
de Ministros el 11-12-85 v por el | (1984-1987). el tramo Almansa- | autovia, siguiendo las directrices
Pleno del Congreso el 20-3-86, | Alicante de la citada Autovia, que | del Plan de aprovechar al miaximo
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por Tomsas Prieto Martin

Ingeniero Jefe del Servicio de Planeamiento

Proyectos v Obras 11.
Demarcacion de Carreteras.

las carreteras existenies, consisie
en llevar a cabo la duplicacion de
la Carretera N-330 de Ablicante a
Francia por Zaragoza dedicando
especial atencion en minimizar la

afeccion de terrenos de alto inte-
rés agricola y el impacto sobre la
zona alravesada.

Comenzaron a redactarse los
provectos en Mayo de 1984 gue-
dando todos concluidos en Agosto
de 1986,

En todos los Proyectos (tanto
los redactados hasta ahora como
en los que estan en redaccion) se
ha procurado aprovechar al maéxi-
mo la carretera existente, dupl-
candoe por una margen o la otra
para mejorar el trazado v reducir
el coste, pero se ha actuado tam-
bién sobre la antigua carretera
mejorando radios v rasantes con el
fin de dotarla de las caracteristicas
geometricas necesarias pard una
velocidad especifica de 100 km/h.
Otras actuaciones sobre la carrete-
ra a duphcar han sido la de refuer-
zo del firme v mejora del drenaje
transversal que era deficiente en
muchos casos lo que daba lugar a
frecuentes cortes por lluvias.

La seccion transversal, en gene-
ral, estd formada por 2 calzadas de
2 carriles cada una separadas por
una mediana cuva anchura oscila
entre 5 v % metros, dotandola se-
1_1;'.!,..1]"] ]I.flii L T dE h.i.‘l.l'l'l..ll'-it FI:E.'il’Ji.I o

flexible.

La Autovia tiene control total
de accesos para lo que se provee-
tan los enlaces necesarios (todos
ellos dotados con las correspon-
dientes vias de cambio de veloci-
dad),

€6 oy

¢ han mantenido
los contactos oportunos con
los ayuntamientos para rener
en cuenta los Planes de
Ovrdenacion vigentes, las
reposiciones de servicios,
caminos, riegos,
abastecimientos, etc. ,’

5S¢ dota a la Autovia de caminos
de servicio practicamente a lo lar-
go de toda ella v en ambas mairge-
nes, comunmeandolas entre si me-
diante cruces de distinto nivel, Es-
tos caminos, cuando las necesida-
des lo requieren pasan g ser vias
de Servicio comunicadas con la
Autovia mediante las correspon-
dientes vias de cambio de veloci-
dad.

Toda la Autovia lleva
mientos en ambas margenes.

cerra-

En la redaccion de todos los
provectos s¢ han mantenmido los
contactos oportunos con los co-
rrespondientes avuntamicnlos
para tener en cuenta los Planes de
Ordenacion vigentes, asi comao las
reposiciones de servicios, cami-
nos, rnegas, ahastecimientos, ele

También se han temido en cuen-
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ta las modificaciones de otros ser-
vicios como son lineas eléctricas,
telefonicas y telegraficas.

El itinerario Almansa-Alicante,
se dividio en siete ramos como
consecuencia de la diversidad de
problemas que se presentaban: ta-
nel de Villena que regueria un es-
tudio geologico exhaustive a la
visla de los problemas surgidos
cuando se construyé el otro tanel,
variante de Novelda (con la que se
eliminaban una serie de puntos
negros como era la bifurcacion del
ramal a Murcia de la N-330, hoy
M-325, v cruce de la Monfortina),
variante de El Rebolledo, inter-
seccion de Orito, etc.

Estos siete tramos fueron:
Almansa-Villena

Villena
Villena-Elda
Elda-MNovelda

Novelda-Monforte

Monforte-Carretera AV-412 a
spe
Carretera AV-412-Alicante

|

A medida que se 1ban redactan-
do los Proyecios se iniciaron in-
mediatamente los expedientes de
expropiacion y comenzo la licita-
cion de las obras adjudicindose
cada tramo a una empresa dife-
rente.
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Las obras dieron comienzo en
los primeros meses de 1987 v, a
excepcion de la variante de Ville-
na, que se inicio hasta finales de
1987, todo el tramo se ha puesto
en servicio ¢l pasado 14 de Marzo
con el fin de que para las vacacio-
nes de la Semana Santa pudiera
estar en funcionamiento total,
aungue guedaran detalles de ter-
minacion pero fuera de lo que es
el tronco de la Autovia,

Las caracteristicas principales
del tramo puesto en Servicio son:

I

Longitud 75,2 km.
- m?. de desmonte 4.203.000 m?,
m3. de terrapléen 2.300.000 m?3.

m?*. de material granular en fir-
me 517.000 m?,

- Tm. de mezcla asfaltica en ca-
liente 695,000 Tm.

m?. de Hormigén 76.000 m3,
Tm. de Acero 3.678 Tm,
ML de caminos 95 km.

M.1. de tuberias 34,3
Enlaces 23

1

= Otras estructuras 14

- Presupuesto total 8.393 Millo-
nes.

Ademads de estos datos hay que
afadir que ha sido necesario el
cambiar 19 km. de cable coaxial y
18 km. de lineas aéreas de Telefd-
nicas, 28 km. de lineas Telegrafi-
cas ¥ 21 km, de lineas eléctricas
de alta v media tensidn,

Entre los 23 enlaces construidos
merece la pena destacar, por sus
caracleristicas vy utilidad;

- Enlace de la Aulovia con la
carretera N-344 de Almeria a Va-
lencia por Yecla, importantisimo
va que la N-344 es, a partir de la




N-430, en el comienzo del Puerto
de Almansa, la comunicacion de
Levante con Murcia v Andalucia
Oriental.

- Enlace de Sax como acceso a
sax v Castalla.

- Enlace de la Monlortina, en
Movelda, como gavceso a Novelda
v Agost v que era antes de cons-
truirse ¢l enlace, uno de los pun-
tos mas peligrosos del itinerario
Madrid-Alicante.

— Enlace de Aspe, que ademas
de ser el acceso a Aspe o es tam-
bién a Elche v a la autovia Ali-
cante-Murcia.

Esta Autovia, al llegar a las pro-
ximidades de Alicante enlaza con
la Autovia de circunvalacion (que
4 su vez une la Autopista del Me-
diterrdneo A-7, con la Autovia
Alicante-Murcia, dando asi conti-
nuidad a la Autopista de] Medite-
rraneo vy es el acceso al Aeropuer-
to de El Alter) en el enlace de las
Atalayas, desde donde la autovia

: 2
'
4

de Levante continua hasta el
Puerto de Alicante, es decir, hasta
el centro de Alicante, tramo que
en la actualidad esta en fase muy
avanzada de Provecto, ¥ gue no
concluyvo al mismo tempo que el
resto de los tramos por estar en re-
daccion entonces el Plan General
de Ordenacidn de Alicanie y al
tratarse de una via que discurre

66

demds de este
acceso a Alicante de la
Autovia de Levante, al estar
enlagada con la
circunvalacion, se puede
acceder a Alicante por las
otras cinco penetraciones
proyvectadas desde la

misma. & ,

por suelo calificado habia que
proyectarse de acuerdo con el ci-
tado Plan General que fue someti-
do al tramite de informacion pu-
blica,

Ademas de este acceso a All-
cante de la Autovia de Levante, al
estar enlazada con la circunvala-
cion, se puede acceder a Alicante
por las otras cinco penetraciones
proyectadas desde la Circunvala-
cion.

A continuacidon  describimos
cada tramo:

TRAMO [.¢ “Duplicacion de cal-
zada de la CN-330 de Alicante v
Murcia a Francia por Faragoza,
P.K. 326 al 352, Tramo: Alman-
sa-Villena™.

Contratista; AGROMAN, Em-
presa Constructora, 5.A.

Descripcion: Consiste en el des-
doblamiento de calzada entre la

interseccion de la N-330 con
M-340 ¥ Villena. Presenta una
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longitud de 25.3 km. con desdo-
blamiento alternativo a derecha e
izguierda de la anterior carretera,
con una inversion de 1,986 millo-
nes de pesetas. De los 253 km.
unos 9 corresponden a la provin-
cia de Albacete v el resto a la de
Alicante.

El desdoblamiento presenta un
trazado paralelo a la carretera an-
terior, con radios minimos de 450
metros ¥ la pendiente maxima de
4.97%,

El firme empleado es Mexible,
consistente basicamente en |5
cms. de material granular v 25
cms. de aglomerado asfiltico en la
cilzada de nuevo trazado v refuer-
#0 de 6 cms, sobre el firme exis-
tente de la carretera nacional,

Presenta sicte enlaces: Enlace
de Casas del Campillo, Enlace del
Cerro de la Tea, Enlace de la Es-
tacion de la Encina, Enlace con la
N-344 {de Almeria a Valencia por
Yecla), Enlace de Fontanares, En-
ace Los Almendros v Enlace de
la Vereda del Morron, va en las
proximidades de Villena,

Las estructuras mas importan-
tes. ademds de las correspondien-
tes a los enlaces, consisten en tres
pasos superiores v un pase infe-
rior, ademas de diversas obras de
paso para cauces o ramblas y
obras de drenaje.

En la explanacion se han movi-
do 711.83% m? en desmontes y

497.700 m?. en terraplenes. Asi-
mismo en firmes se han utilizado
101.700 m?, de material granular
y 205000 Tm. de aglomerado as-
fdltico, en estructuras emplearon
4.600 m?* de hormigon v 7167
Tm. de acero.

En este tramo la reposicidn de
servicios incluye 32 kms. de cami-
nos de servicio v 1.626 m. de tu-
beria en conducciones de riego v
agua potable.

TRAMO 2. ¢ *Duplicacion de cal-
zada CN-330 de Murcia ¥ Alican-
te a Francia por Zaragoza, P.K,
352 al 356. Tramo: Villena.”

Contratista; PADROS, S A,

Descripcion: Tiene una longi-
tud de 4 kms, v cruza un macizo
montlanoso mediante un tanel de
BOO mis. La duplicacion se hace
por la margen izquierda sentido
Madnd-Alicante v el presupuesto
asciende a 1.283.333.674 Puas. Es
el unico tramo que estd en ejecu-
cion por haberse adjudicado mas
tarde que el resto. Se espera qu
est¢ concluido para finales del
presente afo. En la actualidad
guedan unos 190 mis, de anel
por perforar,

TRAMO 3.* “Duplicacion de
calzada de la CN-330, de Murcia v
Alicante a Francia por Zaragoza,
PK 356 al 373 Tramo Villena-
Sur, Elda-Norte.”
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Contratista;
MZOV, S.A

Deseripeion: Consiste en la du-
plicacion de calzada entre el Enla-
ce sur de Villena y ¢l Norte de Pe-
trer, con una longitud de [16.604

metros v una  inversion  de
1.922.871.402 Pias.
S ha ealicado el desdobla-

micnto de la calzada por la iz-
quierda o la derecha segin la con-
figuracion del terreno v la existen-
cia de zonas pobladas a uno u otro
lado, siendo el trazado paralelo al
existente, con unos radios mini-
mos de 400 m. y la pendiente ma-
xima del 6%.

El firme empleado es fexible de
base bituminosa, con 15 cms. de
material granular v 25 cms. de
aglomerade asfaltico en la nucva
calzada y refuerzo de 6 cms. sobre
la calzada existente.

Presenta cuatro enlaces: Del Vi-
nalopo, que sirve como retornoe en
la zong industrial de Villenay co-
lonia Santa Eulalis, v accesos
MNorte v Sur a Sax. todos ellos me-
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diante pasos superiores.,

En la explanacion se ha em-
pleado un volumen de 950.766
m3, de desmonte v 618,789 m?, de
terraplén, v la ejecucion del firme
ha utilizado 146,677 m?. de mate-
rial granular v 129065 Tm, de
aglomerado asfaltico.

En las estructuras s¢ han cm-
pleado 13.700 m3. de hormigon v
B20.9 Tm. de acero.

Asimismo, s han repuesto en
este tramo 17,053 m, de caminos
de servicios v 8.263 m. de tube-
rias. entre olras servidumbres,

En la zona inicial se ha dotado
a la Autovia de calzadas de Servi-
clo,

TRAMO 4.® “Duplicacion de cal-
zada de la CN-330, de Murcia v
Alicante a Francia por Zaragoza.
P.k. 373 al 382, Tramo Elda
(MNorte) - Novelda.”

Contratista; OBRAS Y CONS-
TRUCCIOMNES INDUSTRIA-
LES. 5.A.

Descripeion: Consiste en la du-
plicacion de calzada entre ¢l Nor-
e de Petrer v el Norte de Novel-
da. con una longitud de 9.000 m.
v una inversion de 1.209.901.420
Ptas.

S¢ ha realizadeo el desdobla-
miento de la calzada por la iz-
quierda o de la derecha como en
los casos anteriores, segln la con-
figuracion del terreno v la existen-
cia de zonas pobladas a uno u
otro. siendo el trazade paralelo al
existente, con unos radios mini-
mos de 430 m. v la pendiente ma-
xima del 4,55%.

El firme empleado es fexible
base bituminosa, con’ 15 cms. de
material granular v 25 c¢ms. de
aglomerado asfaliico en la nueva
calzada v refuerzo de 6 cms. sobre
la calzada existente.

Presenta cuatro enlaces: Acceso
Norte a Petrer v Elda, Acceso a
Petrer. Zona del Bateig v zona de
Salinetas. mediante dos pasos su-
penores vy dos inferiores, Oira es-
tructura a destacar es un viaducto
sobre el barranco de los Molinos
con pilas de 26 m. de altura v una
longitud de | 70 metros.

En la explanacion se ha em-

pleado un volumen de 8,900 m?,
de desmonte en tierra v 90,000
m?, en roca, ¥ 280,000 m?3, de te-
rraplén, v la ejecucion del firme
ha utilizado 80.000 m?2, de mate-
rial granular y 86,100 Tm. de
aglomerado asfiltico.

En las estructuras se han em-
pleado [9.100 m?. de hormigdn v
1010 Tm. de acero.

Asimismo. se han repuesto en
este tramo 9.600 m. de caminos
de servicios v 4.900 m. de tube-
rias, entre otras servidumbres.

TRAMO 3.* “Duphicacion de cal-
zada de la CN-330 de Alicante v
Murcia a Francia por Zaragoza,
P.K. 382 al 388, Tramo: MNovelda
(M) - Monforte del Cid (NY'.

Contratista: CORVIAM, 5 A,

Descripecion: Consiste en el des-
doblamiento de calzada entre el
Norte de Novelda v el acceso Sur
a esta poblacion. Presenta una
longitud de 5.620 m. con desdo-
blamiento alternative a derecha e
izquierda de la anterior carretera
¥ una variante con nuevo trazado
en las dos calzadas en 1.700 m. a
su paso por la poblacion de MNo-
velda, con una inversion de
1.090.900.913 Ptas.
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El desdoblamiento presenta un
lrazado paralelo u la carretery 4n-
terior, con radios minimos de 450
m. ¥ pendiente maxima del 3%,

El firme empleado es flexible,
de base bituminosa., consistente
basicamente en 25 cms. de mate-
rial granular v 25 cms. de aglome-
rado asfaltico en la calzada de
nuevo Irazado y refuerzo de 6
cms. sobre el firme existente de la
carretera nacional,

Presenta dos enlaces: Acceso
Norte v acceso Sur a Novelda
(Monfortina). Los dos son del tipo
diamante habiéndose aprovecha-
do para los ramales la antigua ca-
rreferd.

Se ha ejecutado ademas una
obra de fibrica sobre la Autovia
para paso del ferrocarril Madrid-
Alicante en la zona de nuevo tra-
zado, para la que hubo que hacer
primero un desvio para el ferroca-
rril.

En la explanacion se han movi-
do 590,000 m?, de tierra en des-
montes v 435000 m*. en terraple-
nes. Asimismo en firmes se han
utilizado 65.000 m?, de matenal
granular v £80.000 Tm. de aglome-
rado asfaltico; cn cstructuras sc
emplearon 14.000 m?. de hormi.
gon v 475 Tm. de acero.

En este tramo la reposicion de
servicios incluye 14 km. de cami-
nos de servicio y 9.000 m. de tu-
beria en conducciones de riego,

TRAMO 6.° *Duplicacion de cal-
zada de la CN-330, de Murcia v
Alicante a Francia por Zaragoza,

AUTOVIAS DEL ESTADO

P.E., 3881 al 3955 Tramo
Monforte del Cid-El Rebolledo.

Contratista; LAING, S.A.

Descripeion: Consiste en la du-
plicacion de calzada entre el enla-
ce Oeste de Monforte del Cid y ¢l
alto del Partichal con tina longi-
tud de 7.170 m. v una inversion
de 685,932,233 Pras.

Se ha realizado el desdobla-
miento de la calzada por la iz-
quierda en casi la totalidad de la
obra, salvo el principio ¥y final de
la misma, que se efectia por la
derecha, siendo el trazade parale-
lo al existente, con unos radios
minimos de 400 m. v la pendiente
maxima del 5%. Presenta también
carril  adicional para vehiculos
lentos en 1800 m,

El firme empleado es flexible
con 25 cms. de matenal granular
v 25 ¢ms. de aglomerado asfiltico
en la nueva calzada v refuerzo de
6 cms. sobre la calzada existente,

Presenta tres enlaces: acceso
Qeste a Monforte del Cid, el Enla-
ce de acceso a Apgost v el enlace de
Orito, mediante un paso superior
y dos inferiores.

En la explanacion se ha em-
pleado un volumen de 210.000
m?, de desmonte v 90.000 m3. de
terraplén, v la ejecucion del firme
ha utilizado 84.000 m?. de mate-
rial granular y 65.000 Tm. de
aglomerado asfiltico.

En las estructuras se¢ han cm-
pleado 3.000 m? de hormigdn v
103 Tm. de acero.

Asimismo, s¢ han repuesto en

este tramo $.300 m. de caminos
de servicios de 2.600 m. de ace-
guias de riego, entre olras servi-
dumbres.

En este tramo, la construccion
ha sido la mas sencilla ya que era
duplicar la variante de Monforte,
construida no hace mucho Liem-
po.

TRAMO 7.0 “*Duplicacion de cal-
zada de la CN-330 de Alicante v
Murcia a Francia por Zaragoza,
P.K. 395,5 al 406, Tramo: El Re-
bolledo-Alicante™,

Contratista: FOMENTO DE
OBRAS Y COMNSTRUCCIONES,
S.A,

Descripcion: Consiste en el des-
doblamiento de calzada entre el
Alto del Portichol v ¢l Enlace de
la Circunvalacion de Alicante, ac-
tualmente en fase de ejecucion.
Presenta una longitud de 11.53]
m. con desdoblamiento alternati-
vo o derecha e 1zquierda de la an
terior carretera y una variante con
nuevo trazado en las dos calzadas
de 2 kms. a su paso por El Rebo-
lledo, con una inversion de
1.496.911.1350 Puas.

El desdoblamiento presenta un
trazado paralelo a la carretera an-
terior, con radios minimos de 450
m. v la pendiente maxima del 3%,
disponiendo de carril adicional
para vehiculos pesados en 1.700
m, que existia va ¢n la antigua ca-
rretera y que se ha mantemdo du-
plicando por la otra margen.

El firme empleado es flexible,
consistente  basicamente en 20
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