NAVARRA

ACCESOS A GRANDES CIUDADES

Inaugurado el cinturon
de Pamplona

NO de los principales pro-

blemas de las comunica-
ciones por carretera de esta Comu-
nidad era la inexistencia de un
cinturén de ronda en Pamplona. Por
ello, dentro del programa de inver-
siones en carreteras puesto en mar-
cha por ¢l Gobierno de Navarra, se
incluyd como objetivo especifico y
prioritario la construccidn de un cin-
turdén viario en torno a Pamplona,
que canalizara los trdficos de largo
recorrido y diera fluidez a los mo-
vimientos locales y comarcales.

El plan viario de Pamplona ha
consistido en la ejecucién de tres
rondas, conocidas como Ronda Oes-
te, Ronda Este y Ronda Norte, y va-
rias obras complementarias. (Entre
ellas, enlace Nodin-Tajonar, traslado
peaje de Berriozar, Barafiain-Lan-
daben, San Jorge-Landaben, Pam-
plona-Cizur, Pamplona-Elcano,Huar-
te-Olaz vy accesos a Mutilva Alta y
Mutilva Baja). El presupuesto de
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Ronda Norte: Tramo de doble calzada a su paso por Arica.

gjecucidn ha superado los 14.000 mi-
llones de pesetas.

Las rondas se unen entre si y for-
man un cinturdn totalmente cerrado.
No obstante, se encuentra en fase de
proyecto un tinel a través del monte
de Ezcaba, tinel que permitird una
mejor conexién de la Ronda Norte
con la carretera a Behobia y con la
Ronda Este. Por tanto, puede decirse
que el cinturén de Pamplona mejo-
rard una vez se ejecute el proyectado
tinel de Ezcaba y otras obras com-
plementarias, que también se en-
cuentran en fase de proyecto,

El cinturén contribuye ademds a
evitar ¢l paso del transporte pesado
por las calles y barrios de Pamplona,
a descongestionar arterias hoy fuer-
temente saturadas {Avenida de Za-
ragoza, Avenida de la Baja Navarra,
Avenida de Marcelo Celayeta, San
Jorge, etc.) v a incrementar la segu-
ridad y comodidad de los habitantes
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de Pamplona y de su comarca. En su-
ma, contribuye a solucionar un grave
problema y a convertir a Pamplona
en una ciudad mds habitable.

RondaNorte

La Ronda Norte de Pamplona es-
td concebida fundamentalmente, co-
mo una comunicacién entre los di-
versos nicleos de poblacién del drea
Norte de Pamplona, y como una al-
ternativa a las actuales vias de co-
nexidn, altamente saturadas.,

En comparacion con la Ronda Es-
te, la Norte tiene un cardcter mds ur-
bano. Se extiende entre el Poligono
Industrial de Landaben y la carretera
Pamplona a Behobia (N-121-A) ¥
sirve directamente a las siguientes
poblaciones, barrios o equipamien-
tos: Poligono Industrial de Landa-
ben, Orcoyen, Ororbia, Poligono de
Santa Lucia, Matadero, Mercairuiia,
Berriozar, Artica, San Pedro, Anso-
din, Chantrea, Villava y Burlada,

Con la Ronda Norte, de 8 kilome-
tros de longitud, se alivia la densidad
de trdfico en puntos que hasta ahora
padecian una fuerte saturacidn. Este
es el caso del Cruce de Cuatrovien-
tos, por donde pasaban mids de
21.000 vehiculos al dia, o de la Ave-
nida de Marcelo Celayeta,

El trazado parte del enlace de
Landaben, punto de conexidn entre
la Ronda Oeste y la Ronda Norte.
Tras servir de via interna del Poli-
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gono Industrial, la Ronda sigue hacia
el norte hasta encontrarse con la ca-
rretera de Orcoyen y posteriormente
con la actual Variante Qeste (Ave-
nida de Navarra). Utiliza un tramo
de dicha variante y antes de Mercai-
rufia se aparta de ella para conectar
con la carretera de Pamplona a [rurt-
zun (N-240-A). A partir de aquf re-
corre la ladera de los montes San
Cristdbal y Ezcaba por las proximi-
dades de Artica y Ansodin. Discurre
a continuacién por la plataforma del
antiguo ferrocarril “Plazaola™ para
finalmente conectar con la carretera
Pamplona a Behobia (N-121-A), jun-
to al poligono industrial de Burlada.

Con una seccién de dos carriles
{excepto en el tramo entre la inter-
seccion de la Avenida de Guiplizcoa
y la interseccion de Artica, que tiene
cuatro carriles), la Ronda Norte in-
cluye seis puentes y doce intersec-
ciones: Seat-Landaben, Orcoyen, Va-
riante Oeste actual, Mercairuiia, ca-
rretera Pamplona a Irurtzun, urba-
nizacién Zortziko, Artica-Rochapea,
Ansodin, camino de las Canteras,
Orvina, COTUB y Burlada- Villava.

Las intersecciones son a nivel
(con excepcion de las intersecciones
de Seat-Landaben y de Mercairuia
que son a distinto nivel) y no sema-
forizadas (a excepcidn de la inter-
seccidn de Burlada-Villava que
cuenta con semiforos). Son inter-
secciones cerradas las de Orcoyen,
Variante Oesle, carretera Pamplona

a Irurtzun y Artica. Son abiertas las
intersecciones restantes. Todas las
intersecciones disponen de ilumi-
nacion.

Si el incremento de los traficos
supera las previsiones iniciales, al-
gunos enlaces serdn objeto de obras
complementarias (semaforizacidn,
pasos a distinto nivel, etc.) para ade-
cuarlos a las necesidades reales. La
interseccion situada a la altura de
Orvina ha sido disefiada para servir
en el futuro como acceso al tinel de
Ezcaba, actualmente en fase de pro-
yecto.

. Presupuesto: 2.093 millones de pe-
setas,

. Inicio de obra: Octubre 1989,

. Empresas adjudicatarias: Agro-
mdén,

. Longitud: 8 kilémetros.

. Velocidad especifica: B0 kiléme-
tros por hora.

. Pendiente méxima: 4,6%; 6% en
Mercairuna.

. Seccion tipo de 13 metros: 7 me-
tros de calzada y arcenes exteriores
de 2,50 metros, con | metro para
bermas. Entre la Avenida de Guipiz-
coa y la interseccién de Artica, a lo
largo de 1.300 metros de variante,
seccidn tipo de autovia urbana (23
metros), con 2 calzadas de 7 metros,
arcenes exteriores de 2,50 metros,

Iln_nda Deste; 'Inlmem:tﬁn énn_!a #-1 11. Pamplona-Logrofio.

arcenes interiores de 1 metro, bermas
de 0,50 metros y mediana de | me-
[ro.

. Intersecciones: 12,

. Desmonte: 265.000 metros cibi-
COos,

. Terraplén: 187.000 metros cibicos.
. Firme: 50 centimetros de suelo se-
leccionado (101.000 metros ciibi-
cos), 20 centimetros de zahorra ar-
tificial (55.100 metros cibicos) y de
25 a 30 centimetros de aglomerado
{95,000 toneladas),

Ronda QOeste

La Ronda Oeste de Pamplona
constituye la via de conexidn entre
los tramos Tudela-Nodin y Berrio-
zar-lrurtzun de la Autopista de Na-
varra. Garantiza la continuidad de
dicha via a su paso por Pamplona y
contribuye al cierre definitivo en Na-
varra, de un eje Norie-Sur de alta ca-
pacidad.

Con esta Ronda, la ciudad de Pam-
plona, y en especial ¢l barrio de San
Jorge, se libera del trifico de largo
recorrido que utiliza el corredor de
la N-240, permitiendo un mayor uso
urbano de la actual Variante Oeste
y una descongestion general de la
red local.
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Barafiain-Landaben.
Obra complementaria del cinturdn

Asimismo, la Ronda Oeste ha si-
do concebida como una infraestruc-
tura al servicio al trafico comarcal,
estableciéndose a tal efecto los en-
laces necesarios con la red radial
existente, lo que potencia el mejor
aprovechamiento de la nueva via.

El trazado de la Ronda Oeste tie-
ne una longitud de 14,5 kilémetros.
Se inicia en Cordovilla (enlace No-
din-Tajonar, junto al drea de man-
tenimiento de la Autopista de Na-
varra) y se dirige hacia el Oeste, con
intersecciones con las carreteras de
Ezquiroz, Cizur Menor y Logroifio.
Tras un enlace con el Poligono de
Landaben (punto de conexidn entre
la Ronda Oeste v la Ronda Norte),
el trazado continda hacia Arazuri,
con enlace en la carretera a Ororbia,
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y posteriormente pasa entre Arazuri
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y Orcoyen para finalizar en Berrio-
zar, a la altura del antiguo peaje de
la Autopista de Navarra.

Con caracteristicas de autovia se-
miurbana, de dos calzadas separadas
{cuatro carriles en total), la Ronda
tiene un total de ocho enlaces, todos
ellos a distinto nivel. Los enlaces son
los siguientes: Nodin-Tajonar, Cor-
dovilla, carretera de Esquiroz, ca-
rretera de Pamplona a Logrofio, po-
ligono industrial de Landaben,
Arazuri, Berriozar y Autopista de
Navarra.

El firme de la Ronda es de hor-
migdn. Se ha optado por este tipo de
firme, novedoso en Navarra, por exi-
gir el hormigén un menor manteni-
miento, lo cual es especialmente ade-
cuado en una via urbana y con alta
densidad de trdfico.

La Ronda Oeste ha exigido la
construccion de 26 estructuras, sien-
do especialmente significativas las
estructuras correspondientes al paso
del ferrocarril (de 254 metros y pre-
parado para el futuro ferrocarril de
ancho europeo y alta velocidad), al
acceso a Landaben ( de 206 metros)
y al paso sobre el rio Arga en Ara-
zuri (de 333 metros).

. Presupuesto de adjudicacién: 6.342
millones de pesetas.

. Inicio de obra: Diciembre 1988.

. Empresa adjudicataria: Ronda Oes-
te, Unién Temporal de Empresas
(Agromin, Cubiertas y Huarle).

. Longitud: 14,392 kilémetros.

. Velocidad especifica: 120 km/h .
. Radio minimo en planta: 650 m.

. Pendiente mdxima: 3.3%

. Seccidn tipo de 28 metros: dos cal-
zadas de dos carriles, cada uno de
3,75 metros, arcenes exleriores de
2,50 metros, bermas exteriores de
0,50 metros, arcenes interiores de
| metro y mediana de 5 metros. (Con
esta seccidn tipo, queda prevista una
posible futura ampliacidn a tres ca-
rriles de 3,50 m. por calzada).

. Enlaces: 8,

. Firme: rigido de 40 centimetros de
espesor.

. Estructuras: 24.

. Metros cuadrados de tablero de
puente: 35.400.

. Metros lineales de vigas prefabri-
cadas: 14.000,

. Excavacion de la explanacion no
clasificada: 1.250.000 metros cibi-
COs.

. Excavacion en roca: 935.000 me-
tros ciibicos.

[ trazado de la
Ronda QOeste tiene una
longitud de 14,5 kilometros.
Se inicia en Cordovilla y se
dirige hacja el Oeste, con
intersecciones con las
carreteras de Ezquiroz, Cizur
Menor y Logrofio. Tras un
enlace con el Poligono de
Landaben el trazado
continiia hacia Arazuri, con
enlace en la carretera a
Ororbia, y posteriormente
pasa entre Arazuri y Orcoyen
para finalizar en
Berriozar.

. Terraplén: 1.400.000 metros ci-
bicos.

. Metros cilibicos de hormigén en las
estructuras: 55,000,

. Acero AEH-500 N en estructuras:
3.000.000 kilogramos.

. Hormigén en pavimentos: 93.000
metros clibicos.

. Toneladas de aglomerado asfdltico:
80.000.

Ronda Este

La Ronda Este constituye una via
idénea para descongestionar las ca-
lles de Pamplona (en concreto, la
Avenida de Zaragoza y la Avenida
de la Baja Navarra), tanto del trdfico
de largo recorrido del corredor Za-




I trazado de la
Ronda Este tiene una
longitud de 16 km. Se inicia
en Cordovilla y bordea las
localidades de Mutilva Baja
y Mutilva Alta. A continuacion
conecta con la carretera de
Pamplona a Huarte y
continda por ella, en
direccion hacia Zubiri.
Pasada la interseccion de
Zocorena y a la altura de
Olloqui, la Ronda se dirige
hacia el Oeste por un nuevo
trazado y tras bordear la
localidad de Arre conecta en
Oricdin con la carretera de
Pamplona a Behobia.

ragoza-Pamplona-Behobia, como del
tréifico local y comarcal, con origen
o destino en Burlada, Mendillori,
Aranguren, etc.

Ademds, dada su forma perime-
tral, la Ronda Este funciona como
via colectora de todas las carreteras
radiales que confluyen a ella: la N-
121 (Los Abetos-Pamplona), la Au-
topista A-15 (Castejon-Pamplona),
las carreteras de acceso al valle de
Aranguren, la NA-150 (Pamplona-
Aoiz), la N-135 (Pamplona-Valcar-
los) y la N-121-A (Pamplona-Behobia).

El trazado de la Ronda Este tiene
una longitud de 16 km. Se inicia en

Ronda Este, a su paso por Mutilva Alta

Cordovilla (enlace Nodin-Tajonar,
drea de mantenimiento de la Auto-
pista, es decir, en el mismo punto
donde arranca la Ronda Oeste) y bor-
dea las localidades de Mutilva Baja
y Mutilva Alta. A continuacién co-
necta con la carretera de Pamplona
a Huarte y continda por ella, en di-
reccién hacia Zubiri. Pasada la in-
terseccidn de Zocorena y a la altura
del pueblo de Olloqui, la Ronda se
dirige hacia el Oeste por un nuevo
trazado. Salva el collado de Mira-
valles y tras bordear la localidad de
Arre, por la ladera del monte de Ez-
caba, conecta en Oricdin con la ca-
rretera de Pamplona a Behobia.,

Con dos carriles de seccién de
3,50 metros (excepto en el collado
de Miravalles, que tiene un tercer
carril para vehiculos lentos), la Ron-
da Este cuenta con cuatro pasos $o-
bre los rios Sadar, Arga y Ulzama y
con un total de catorce interseccio-
nes: instalaciones deportivas en Ta-
jonar, carretera de Tajonar, Mutilva
Baja, Mutilva Alta, Badostdin, ca-
rretera de Huarte, Aranguren, Olaz,
carretera de Aoiz, Zocorena, Ollo-
qui, Arre, Azoz y Oricdin.

Todas ellas son intersecciones a
nivel, en forma de glorieta, que en
esta fase inicial, dado los volimenes
de trifico existentes, no disponen
de semdforos, si bien cuentan con
canalizaciones para ser semaforiza-
das en caso de que en el futuro se es-
time necesario. La mayor parte de
las glorietas son abiertas, con pre-
ferencia para los vehiculos que cir-
culan por la variante. Las dos dnicas
glorietas cerradas son las situadas
en la carretera de Huarte y en Arre.
Por (iltimo, cinco intersecciones dis-
pondrin de iluminacién: carretera
de Tajonar, Mutilva Baja, carretera
de Huarte, Olloqui y Arre.

La Ronda Este ha incluido como
obra complementaria un nuevo ac-
ceso al Poligono Industrial de Areta,
que comienza en la interseccion de
la Ronda con la carretera de Pam-
plona a Huarte. Desde este ramal es
previsible que salga en el futuro una
nueva comunicacion con Burlada y
con Villava. También se ha previsto
para un préximo futuro la construc-
cién de una pequefia variante a la lo-
calidad de Olaz.

. Presupuesto: 2.245 millones de pe-
setas.

. Inicio de obra: Octubre 1989 (ex-
cepto tramo Sarriguren-Huarte, julio
1988).

. Empresas adjudicatarias: Tramo
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Ronda Este, a su paso por Mulilva Baja

Tajonar-Sarriguren, Canleras de
Alaiz y Padenasa; tramo Olloqui-
Oricdin, Huarte,

. Longitud: 16 kilémetros.

. Velocidad especifica: 90 km/h. en
el tramo Tajonar-Sarriguren y 80
km/h. en el tramo Ollogui-Oricdin.
. Pendiente médxima: 3,7% en el tra-
mo Tajonar-Sarriguren y 7% en el
tramo Olloqui-Oricdin,

. Seccidn tipo de 13 metros: de los
que 7 metros corresponden a calza-
da, 5 metros a arcenes exteriores y
1 metro a bermas exteriores.
Calzada en los ramales de intersec-
ciones: entre 5 v 8 metros, con ar-
cenes exteriores de 1,50 metros.

. Intersecciones: 14,

. Excavacidén: 760.000 metros ci-
bicos.

. Terraplén: 550.000 metros cibicos.
. Firme: flexible de 25 centimetros
de espesor.

. Zahorra artificial: 100,000 metros
clibicos.

. Toneladas aglomerado asféltico:
83.000.

. Metros cuadrados de estructuras:
4.600.

. Metros cibicos de hormigén:
11.000,
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