ACCESOS A GRANDES CIUDADES

L Cinturén del Litoral, con-

¢ —/ cebido y disefiado sobretodo
no sélo desde la perspectiva funcio-
nalista de una via urbana rdpida y
descongestionadora sino desde una
perspectiva urbanfstica y territorial
como elemento vertebrador de ese te-
rritorio, ha representado uno de los
mds claros ejemplos de la progresiva
ampliacién del 4mbito de actuacién.
En junio de 1988 fue encomendada
a Vila Olimpica, 5.A. el proyecto, di-
reccidn y gestién de las obras del tra-
mo 5 (Vila Olimpica) del Cinturdn,
en julio de 1989 del tramo 6 (Poble-
nou) y con la creacién de la Sociedad
holding Barcelona Holding Olimpi-
co, S.A. (HOLSA), y la integracién
de VOSA en la misma, se amplid el
encargo al tramo 7 (Sant Adria 1) en
febrero de 1990 y el tramo 8 (Sant
Adrid 2) en enero de 1991, Los tra-

Tramo 6, Cinturén Litoral entre ¢/ Bllbao - ¢/ Josep Pla.

en cuanto a la obra civil, y a HOLSA
{en Barcelona) o la Mancomunidad
Metropolitana de Municipios (en
Sant Adria de Bes6s) en cuanto a
la obtencidn de suelo (expropiacio-
nes) y coste de los traslados de ser-
vicios. Estos acuerdos sobre la fi-
nanciacion se establecieron en los
mencionados convenios MOPU/
Ayuntamiento de Barcelona de 30-
10-87 y 29-07-90 y MOPU/CMB de
30-10-87.

Las dificultades técnicas

Las principales dificultades téc-
nicas para la ejecucién de este con-

junto de obras (tramos 5 a 8) han si-
do las caracteristicas del subsuelo,
que en la mayor parte del recorrido
ha sido objeto de extracciones de
arenas y sustitucidn por escombros,
Esto ha obligado a realizar sancos
del terreno y/o precargar el mismo
en algunos sectores y a construir ci-
mentaciones profundas en otros (es-
tructuras y tineles). Por otro lado
también cabe destacar la dificultad
derivada de construccién de los ti-
neles parcialmente bajo el nivel fre-
dtico y las dificultades de impermea-
bilizacién y drenaje que ello ha
conllevado.
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I margen
derecho del rio Besos
(barrio La Catalana) en
término de Sant Adrid
pasard de ser una zona
aislada e inundable,
cercada por dos lineas de
ferrocarril y el rio, a ser
una zona bien
comunicada, urbanizada y
equipada.

A estas dificultades técnicas hay
que sumar las logisticas y de gestion
derivadas de la superposicién parcial
con ¢l ramal ferroviario de Marina
(inicio del tramo Vila Olimpica), las
afecciones al trdfico en la Avenida
Icaria, Autopista de Matard y calle
Guipiizcoa y la multiplicidad de ser-
vicios a desviar, especialmente en
los nudos con estas vias bdsicas.

Caracteristicas del
viario del Cinturdn Litoral

Los distintos tramos del Cinturén
del Litoral adaptan su disefio a las
caracteristicas cambiantes de su en-
torno urbano con la finalidad de con-
seguir una 6ptima insercién urbana
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Conexidn Cinturdn Litoral tramo 6 y 7 ¢/ Josep
Pla - g/ Llul.

y potenciar ¢l indudable papel es-
tructurante del mismo. Distinguimos

siempre entre las calzadas segrega-
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das (vias rdpidas, especializadas en
tréfico local y sin semdforos) y cal-
zadas laterales semaforizadas.

Por este motivo se pasd de la sec-
cidn tipo con calzadas segregadas
(2 carriles por sentido) mids calzadas

|| laterales semaforizadas (3 carriles

por sentido) de los tramos Vila Olim-
pica y Poblenou a una seccidn tipo
en el término municipal de Sant
Adrid en que desaparecen estas cal-
zadas laterales mientras se aumenta
la capacidad de las calzadas segre-
gadas (3 carriles por sentido).

El tramo 7 (sant Adria 1) del
Cinturdn Litoral

Con este tramo se conectard via-
riamente el término municipal de
Sant Adrid con el anillo viario a tra-
vés de las calles Sant Raimon de
Penyafort y Cristofol de Moura, y a
través de €l con la red de Autopistas.
Por otro lado se asegurard permea-
bilidad y conectividad del Cinturén
con la red viaria local con 5 nuevos
pasos inferiores para las calles: Al-

1| baracin, Llull, Ramon y Cajal, Cristo

fol de Moura y el nuevo vial de co-

| nexion del barrio de La Catalana con
| 5t. Raimon de Penyafort y se crean

dos nuevos pasos inferiores bajo el
ferrocarril posibilitando la supresién
de un paso a nivel ferroviario.

Finalmente se restituird la viali-
dad local afectada (carretera de La
Catalana) y se dotard al municipio
de una importante vialidad local
complementaria y se urbanizard el
borde derecho del rio.
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En definitiva el margen derecho
del rio Besos (barrio La Catalana)
en término de Sant Adrid pasard de
ser una zona aislada e inundable,
cercada por dos lineas de ferrocarril
y el rio, a ser una zona bien comu-
nicada, urbanizada y equipada,

El desarrollo de las obras

Las obras del tramo 7 se plantea-
ron en dos etapas para oplimizar al
médximo la dificultad de ejecucidn
de las mismas.

1% etapa: Consistid en la cons-
truccidén del paso a distinto nivel del
Cinturdn con el Ramal Besds del fe-
rrocarril antes de que las circulacio-
nes del ramal Marina se desviaran
por ese ramal. Asf fue posible cons-
truir el paso elevado del Cinturén
sin afectar gravemente a los accesos
ferroviarios a Barcelona. Las obras
se desarrollaron entre julio de 1988
y marzo de 1989, Las circulaciones
ferroviarias de las costas se desvia-
ron por el ramal Marina el 29 de ma-
yo de 1989,

2% etapa: Es la etapa actualmente
en curso. Se inicid en julio de 1990
una vez culminado el proceso expro-
piatorio por la Mancomunidad Me-
tropolitana de Municipios estando
previsto el final de obra parcial del
tronco calzadas segregadas para el
L5 de junio de 1991 (1 carril por sen-
tido). Se ha producido pues un avan-
ce de dos meses en la ejecucitn de
las obras correspondiente a la cone-
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xi6n con la Autopista de Matard. La
Vialidad local y sus conexiones se
ejecutardn a continuacién sin inte-
rrupcién.

Utilidad de la obra parcial de
conexion con la Autopista de
Matard

Conexidn Cinturdn Litoral tramo 7 ¢f Liul -

Tramo 7. CinturGn Litoral. Salida incineradora.

La utilidad de la conexidn con la
Autopista de Mataré (A-19) es ob-
via: da una salida de calidad a todos
los tramos del Frente Maritimo del
Cinturdn (6 km), diversifica los ac-
cesos a Barcelona desde la Autopista
de Mataré y posibilita la conexién
de ésta con el Baix Llobregat me-
diante el Cinturén Litoral evitando
el paso por la Gran Via,

Para cuantificar esta importan-
cia basta tener presente el nivel de
trdfico medido en los tramos ac-
tualmente en servicio. Las inten-
sidades medias de trifico registra-
das son de mds de 20000 vehiculos/
dia. Este volumen de trdfico, nada
despreciable, se caracteriza por el
predominio del camionaje. Por este
motivo desciende en verano y los
fines de semana y alcanza, en dias
laborables, 25000 vehiculos/dia.
En base a las simulaciones reali-
zadas por el Area de Transporte ¥
Circulacién del Ayuntamiento de
Barcelona es previsible que la co-
nexién con la A-19 incremente es-
tas intensidades y reduzca las de
la trama urbana situada en el drea
de influencia de los tramos en ser-

Conexidn A-19. | vicio (Poblenou).
Empresas constructoras:
— Tramo 5 (Vila Olimpica):  Sector A CUBIERTAS Y MZOV
Sector B OCISA
Instalaciones CAMUNSA
~ Tramo 6 (Poblenou): UTE CINTURO POBLENOU
OCISA
ENTRECANALES
— Tramo 7 (Sant Adria 1): UTE FERROVIAL-LAIN




