Abierta al trafico la M-45 en la

POR LA REDACCION

Acto de inauguracién

| Principe de Asturias,
E‘D. Felipe de Borbén
inauguro, el pasado 14
de marzo de 2002, esta infra-
estructura, que unira el sur de
la regién madrilefia con el Co-
rredor del Henares, v cuyo
coste, 526,3 millones de euros
(méas de 87 569 Mpta), se fi-
nanciara mediante el novedo-
s0 sistema de peaje en sombra,
de cuyo funcionamiento dare-
mos cuenta mas adelante.
Acompanaron a D. Felipe,
entre otras personalidades, D.
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Francisco Alvarez-Cascos,
Ministro de Fomento; v el
Presidente de la Comunidad
de Madrid, D. Alberto Ruiz
Gallardén, asi como los Al-
caldes de Madrid, Leganés,
Getafe, Alcorcédn, Coslada,
San Fernando v Rivas, pobla-
ciones que se beneficiaran de
esta nueva carretera.

El Principe de Asturias,
quien ya habia visitado los tra-
bajos durante su visita oficial a
la Comunidad el pasado vera-
no, fue el primero en recorrer
este semianillo de circunva-
lacion que conecta la M-40, a
la altura de la N-V, con la N-II,
y que es un gran intento de so-
lucionar los grandes problemas

de trafico que afectan a Madrid
y su corona metropolitana.
En declaraciones hechas a
los medio informativos, D. Fe-
lipe afirmé, en relacién a esta
nueva infraestructura, que era
“enormemente satisfactorio
poder ver el resultado final de
esta obra, que supondré un be-
neficio evidente para todos”.

El peaje en sombra

Este sistema consiste en un
contrato de concesién admi-
nistrativa, en el que el proyec-
to, financiacién, construccion
y explotacién de un tramo de
carretera, son realizados por



MAGNITUDES MAS IMPORTANTES

M-40/N-IV
Longitud 8,3 km
N® Enlaces 4
Excavaciones 2 390 000 m’
Terraplenes 2075000 m*
N? Estructuras 18
Hormigén 48 000 m?
Acero pasivo 3495 000 kg
Acero activo 174 000 kg
Zahorra
artificial 170 000 m®
Suelocemento 21 000 m?
Mezclas
bituminosas 260 000 t
Puntos de luz 827
Arboles 1 600
Arbustos 88 000
Hidrosiembra 260 000 m*
Puntos de
recuento 3
Camaras de
videovigilancia 6
Actuaciones
arquelolbgicas 1
Inversion (euros) 114 825 286

N-IV/EJE O'DONNELL EJE O'DONNELL/N-Il TOTAL
14.5 km 14.3 km 327.1 km
4 4 12
8 085952 m* 9367329m* 19843271 m°
3076 863 m* 6724872m* 11876735 m?
32 17 67
73330 m® 40 039 m? 161 369 m*
1336 414 kg 4 773 868 kg 9 605 282 kg
1033 156 kg 897 784 2104 940 kg
a0 711 m? 337 714 m? 598 425 m’
166 032 m?
433 594 t (tronco) 374 584 t 1068178t
1401 934 3162
11138 22 400 35138
171 315 93 500 352 815
595 383 m® 1219510 m® 2074 893 m*
7 10 20
10 22 38
R s 1
188 832 919 222 647 831 526 306 036

un concesionario, quien se re-
sarce del gasto mediante fac-
turas mensuales a la Adminis-
tracion durante el periodo de
concesion. De esta manera, el
usuario no realiza ningan pa-
go directo durante el periodo
de explotacién de 25 afos,
periodo previsto para la amor-
tizacion de la inversion.

La compensacion por los
gastos que realiza el conce-
sionario la realiza la Adminis-
tracion mediante el pago
mensual de una factura al con-
cesionario bajo la forma de
subvencion al usuario de la ca-
rretera, por una cantidad igual
a la que éste tendria que pa-
gar por su utilizacién. Es de-
cir, el importe total de la fac-
tura esta intimamente ligado
al trafico real, lo que provoca
la necesidad ineludible de rea-
lizar su cuenta, que se realiza
a través de los 20 puntos de

recuento instalados en los tres
tramos que componen la nue-
va infraestructura.

La cantidad que se tiene que
pagar se calcula por medio de
la siguiente férmula:

Cantidad que pagar = vehi-
culos x km x tarifa unitaria.

En cuanto a las caracteris-
ticas técnicas de los diferentes
tramos, a continuacién publi-
camos sendos reportajes re-
dactados por los respectivos
Directores Técnicos de cada
uno de los tramos inaugura-
dos. H
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