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Enlace de Villafranca de los Barros Sur.

POr MaNUEL BRUND ROMERD
INGENIERO DE CAMINDS,
CANALES ¥ PUERTOS,

JEFE DE 1A DEMARCACION
DE CARRETERAS DEL ESTADOD
£ EXTREMADURA E
INGEMIERD JEFE DE LA OBRA

Consideraciones
generales

a autovia de la Plata forma
parte del itinerario Asturias-
Sevilla v comunica las re-

giones de Asturias v Galicia con
Extremadura vy Andalucia Occi-
dental, sirviendo también como
acceso a estas Gltimas regiones
desde el norte de Esparia y Fran-
cia como itinerario alternativo a
los de Burgos-Madrid-Sevilla.
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Enlace de Villafranca de los Barros Oeste.

Constituye el principal eje Norte-
Sur de comunicacion de Extre-
madura, y vertebrara el conjunto
de la comunidad conectando las
ciudades de Plasencia, Caceres y
Meérida.

La puesta en servicio del tramo
Almendralejo (S) - Zafra supone el
inicio de la transformacion del co-
rredor de la Ruta de la Plata en via
de alta capacidad con caracteris-
ticas de autovia. El tramo tiene una
longitud de 32,2 km, la totalidad
de ellos de nuevo trazado. Se con-
sigue una mejora del nivel de ser-
vicio v de la seguridad vial, obte-
niéndose ademas una disminucion
estimada del tiempo de recorrido
del tramo de unos 10 minutos.

El trazado del tramo Almen-
dralejo (S) - Zafra se desarrolla en
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distinguir cuatro zonas o

la provincia de Badajoz, dentro de
la comarca de Tierra de Barros,
y en los términos municipales de
Villafranca de los Barros, los San-
tos de Maimona y Puebla de San-
cho Pérez. El uso del suelo co-
lindante es eminentemente agri-
cola de secano dedicado al cultivo
de la vid y el olivo.

El tréfico actual del tramo es de
unos 10 000 vehiculos diarics con
un porcentaje de vehiculos pesa-
dos del 18%.

Descripcién del tramo

En lineas generales cabe

tramos claramente di-
ferenciados:

1. Desde el origen del tramo,

hasta el primer paso sobre el
ferrocarril préximo al enlace
de Villafranca de los Barros
Norte (0+000/4+050).
Este subtramo es paralelo a la
actual N-630, y discurre por la
franja comprendida entre ésta
y el ferrocarril Mérida-Sevilla.
En él se ubican los dos prime-
ros enlaces: enlace de Tierra
Blanquera, del tipo de dia-
mante completo, que conecta
la autovia con la N-630 vy per-
mite el cambio de sentido; v el
enlace de Villafranca de los Ba-
rros Norte, del tipo de trom-
peta incompleta y destinado a
atender los movimientos de la
poblacién de Villafranca hacia
el norte.

2. Comprendido entre el citado
paso sobre el ferrocarril y el
enlace Villafranca de los Ba-
rros Sur (4+050/13+800),
que tiene casi 10 km de lon-
gitud vy constituye la varian-
te de poblacién de dicha lo-
calidad.

Los enlaces proyectados en el
tramo son: enlace de Aceu-
chal, enlace de Villafranca Oes-
te y enlace de Villafranca Sur,
destacandose ademas un nue-
vo paso sobre el ferrocarril al
final del tramo.

El enlace de Aceuchal, del ti-
po de semidiamante, permite
la conexion de la carretera de



Aceuchal con la autovia, en
sentido sur. El enlace de Vi-
llafranca Qeste, del tipo de dia-
mante completo, conecta la
autovia con la carretera de Vi-
llafranca a Fuente del Maestre
y Villalba, atendiendo todos los
movimientos posibles. El en-
lace de Villafranca Sur consta
de dos movimientos funda-
mentales: Villafranca-Sevilla v
Sevilla-Villafranca.

3" Comprendido entre el enla-
ce de Villafranca de los Ba-
rros Sur v el enlace de Los
Santos de Maimona Norte
(13+800/20+000), de unos
6,2 km de longitud.

Al igual que el primero, es sen-
siblemente paralelo e inde-
pendiente de la actual N-630,
situado a unos 200 m al este
de la misma.

Finaliza en el enlace de Los
Santos de Maimona Norte, que
atiende los movimientos de la
poblacién de Los Santos hacia
el norte.

4" Ultimo subtramo, desde el

enlace de Los Santos de Mai-

mona Norte hasta el final del
tramo (20+000/32+200), de

unos 12,2 km de longitud v

gue circunvala a la poblacion

de los Santos de Maimona en
variante por el este, discu-
rriendo entre la Sierra de Los

Santos y la CN-630.

En este tramo se ubican los

cuatro enlaces finales: Hino-

josa del Valle, Los San-

Enlace de Los Santos de Maimona Norte..

tos de Maimona Sur, enlace

con la N-432 y conexién final

con la N-630.

El enlace de Hinojosa del Va-
lle es del tipo semidiamante v en-
laza la carretera de Hinojosa con
la autovia. El enlace de Los San-
tos de Maimona Sur es del tipo
trompeta, conectando la autovia
con la N-630 v sirviendo los mo-
vimientos de la poblacién de Los
Santos hacia el Sur.

El enlace con la CN-432, Ba-
dajoz-Granada, es del tipo trébol
completo con sendas vias colec-
toras tanto en la autovia
como en la carretera
convencional. La
conexion al final

del trazado con la N-630 se reali-
za a través de un enlace final, en el
que se da prioridad a la continui-
dad de los movimientos auto-
via/N-630 en tanto se construya
el tramo siguiente.

Las caracteristicas del trazado
provectado en el tramo de auto-
via consisten en radios minimos
en planta de 1 000 m vy pen-
dientes inferiores al 3%, con
acuerdos minimos céncavos de
11 150 m vy convexos de
17 200, lo que permite garanti-
zar la seguridad vial del trafico a

la velocidad legalmente estable-

cida de 120 km/h.

Estructuras

Para obtener una adecuada per-
meabilidad transversal y evitar el
posible efecto barrera de la auto-
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Enlace con la N-432.

via se han construido 26 estruc-
turas de distinto tipo, lo que nos
proporciona una permeabilidad
media de un paso cada 1,2 km.

De las 26 estructuras, hay 14
pasos superiores y 10 inferiores,
1 viaducto v 1 marco. Los pasos
superiores se han construido me-
diante tableros de losas pos-
tensadas “in situ” de canto varia-
ble y los pasos inferiores con ta-
bleros de vigas prefabricadas tipo
doble T o artesa.

Para facilitar la comunicacion

[T—

Excavaciones:
2 800 000 m*
Terraplenes:
3400 000 m*
Tierra vegetal:
530 000 m”
Mezclas bituminosas:
500 000 t
Zahorra artificial:
360 000 m*
Acero para armar:
3 000 000 kg
Acero para pretensar:
220 000 kg
Hormigon
en estructuras:
45 000 m*
Hidrosiembra:
500 000 m*
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y accesibilidad de la autovia a las
zonas colindantes se ha construi-
do una red de mas de 40 km de
caminos agricolas de servicio.

Secciones tipo y

La seccitn tipo en el tronco de
la autovia consta de dos calzadas
separadas de 7,0 m de anchura,
con dos carriles cada una de 3,50
m, arcenes interiores de 1,00 my
exteriores de 2,50 m, y provistos
de bermas de seguridad de 3,50
m. La mediana tiene una anchu-
ra minima de 10,0 m entre bordes
de calzada, ampliandose hasta 17,0
m en funcién del radio en planta
considerado y del despeje minimo
necesario para garantizar las visi-
bilidades establecidas en la Norma.

El firme esta compuesto de 25
crm de mezclas bituminosas en tres
capas, siendo la rodadura del tipo
drenante, y de 25 cm de zaho-
rra artificial sobre una explanada
mejorada E-3 conseguida me-
diante estabilizacion con cal.

Reposiciones y
tratamiento
medioambiental

Ha sido necesario destinar par-
tidas econérnicas importantes a la

reposicion de servicios afectados,
fundamentalmente lineas eléctricas
aéreas v lineas telefénicas aéreas
y subterraneas de coaxial y fibra
&ptica. También ha sido preciso
realizar un reconocirmiento arqueo-
logico de posibles yacimientos, asi
como efectuar el seguimiento ar-
queologico de las excavaciones.

Para conseguir la integracién de
la obra en el entorno se ha previsto
un tratamiento medioambiental
consistente en el recubrimiento de
tierra vegetal y la hidrosiembra de
taludes, la plantacion de especies
arbustivas v arbéreas en mediana
y enlaces, el trasplante de unos
800 olivos procedentes de la tra-
za, asi como la recuperacion de
cauces fluviales v la adecuacion de
vertederos y préstamos.

La obra fue contratada me-
diante el sistema de abono to-
tal de precio al finalizar los tra-
bajos (“modelo aleman”) vy
tiene un presupuesto de
12 255 Mpta (73,653 millones
de euros), lo que proporciona
un coste de 380 Mpta/km. B
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