Autovia del Cantabrico.
Tramo: Lamadrid-Unquera

Por FSE ANTONIO HERRERO,
NGEMIERO DE CAMINOS,
(CANAILES Y PUERTOS ¥
DIRECTOR DE LAS OBRAS.,

as obras del tramo de re-
L ferencia, pertenecientes

a la autovia del Canta-
brico (A-8), N-634, de San Se-
bastian a Santiago de Com-
postela, comenzaron en
febrero de 1999 y han sido
inauguradas el pasado dia 19
de octubre por el Ministro de
Fomento, D. Francisco
Alvarez Cascos, acompana-
do, entre otras personalida-
des, por el Presidente del Go-
bierno de Cantabria, D. José
Joaquin Martinez Sieso. El
tramo ha supuesto una inver-
sidbn de 15 588,6 Mpta para
sus 15,8 km de longitud.

En su origen, el tramo enla-
za con el de Cabezoén de la Sal-
Lamadrid, de 13,6 km de lon-
gitud, cuyas obras estédn en
ejecucién con un prespuesto de
15 157,2 Mpta y cuya finaliza-
citn esta prevista para abril del
2002, El final del tramo co-
necta con el de Unquera-Llanes
que se desarrolla en Asturias.

Descripcién

El inicio del tramo se sitia a
unas 600 m al sur del nicleo
de poblacién de Argliedes, v el
final en la terminacién de la es-
tructura del rio Deva (Tina Ma-
yor), siendo este tramo de ele-
vado coste por las numerosas
estructuras que se han tenido
gue construir, varias de ellas de
gran singularidad v belleza.

Su trazado discurre a través
de los términos municipales de
Valdaliga, San Vicente de la
Barquera y Val de San Vicen-
te, sobre un terreno en su ma-

yor parte dedicado a pastiza-
les, con pequefias zonas de
cultivo de maiz para forraje,
mientras que las zonas mas
montafiosas estan cubiertas de
eucaliptos.

La autovia se ha disenado
con un radio minimo en plan-
ta de 600 m v una pendiente
maxima del 5%. Ademas, en
las zonas con pendiente maxi-

ma se han ubicado carriles adi-
cionales para vehiculos lentos.

A lo largo del trazado se
han dispuesto cuatro enlaces:
- Enlace de Roiz: proximo
al origen del tramo v que facili-
ta el acceso a las localidades de
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El tramo inaugurado
pondra fin a los
atascos que provocaba
la travesia urbana
de San Vicente
de la Barquera

Argiledes, Roiz y a la N-634,
mejorando la actual CA-848,
en una longitud de 2,6 km.

- Enlace de San Vicente de
la Barguera: proximo a la lo-
calidad de La Acebosa vy que
da acceso a San Vicente me-
diante un nuevo ramal de ac-
ceso que enlaza con la CA-
843, reduciendo la distancia
entre la salida de la autovia en
La Acebosa con la villa de Bar-
querefia, por medio de dos
nuevos viaductos. El enlace fi-
naliza en San Vicente, en la in-
terseccion con el puente de la
Maza.

- Enlace de Pesués: proxi-
mo a los Tanagos y que co-
necta la autovia con la actual
N-634.

- Enlace de Unquera: co-

0 el Veeuive

Titular:
Ministerio de Fomenta. De-
marcacion de Carreteras del

Estado en Cantabria.
Director de obra:
D. José Antonio Herrero,
ICEP.

Empresa adjudicataria:
San Vicente UTE (Dragados
Obras vy Proyectos y FCC
Construccion).
Gerente:

D. José Antonio Silas, [CCP.
Jefe de obra:

D. Fernando Santos Lopez,
1CCP.
Asistencia técnica:
Synconsult, 5.L., Ingenieros
Consultores.
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La seccién transversal de la autovia se compone de dos calzadas de 7 m cada
una, con arcenes interiores de 1 m y exteriores de 2,5 m, vy mediana de 11 m.

necta la autovia con la actual
M-634, la N-621 y la CA-380,
dando acceso a las poblaciones
de Unquera vy Pechdn entre
otras localidades.

Secciones tipo

La seccitn transversal de la
autovia se compone de dos cal-
zadas de 7 m cada una, con ar-
cenes interiores de 1 m y exte-
riores de 2.5 m, con mediana
de 11 m, lo que facilitara su
posible ampliacion en un carril
por sentido de la circulacion.

La seccidn del firme se com-
pone de 4 cm de mezcla bitu-
minosa drenante tipo PA-12,
una capa intermedia de 7 cm
del tipe 5-20, 19 cm del tipo
G-25, todo ello sobre 20 cm
de zahorra artificial.

Estructuras

El capitulo de estructuras ha
adquirido una especial rele-
vancia en este tramo, constru-
yéndose un total de 28 y sien-
do las mas significativas las que
a continuacion se detallan:

- Viaducto sobre el rio Escu-
do (final de la ria de San Vi-

cente de la Barquera) con una
longitud de 229 m y 15 vanos.
Puente en arco metalico mixto
formado a partir de dos pare-
jas de tubos con una cuerda
entre arranques de 125 m de
luz.

- Viaduclo de La Acebosa:
constituido por dos estructuras
independientes (una por calza-
da) vy formadas por piezas pre-

[—

Excavacion:
6 000 000 m?
Terraplenes:

4 200 000 m?
Mezclas bituminosas:
285 000t
Zahorra artificial:
160 000 m?*
Acero AEH-500 N:
5 385 000 ka
Acero activo:
225 000 kg
Acero estructural:
4 530 000 kg
Hormigon estructural:
70 000 m?
Presupuesto:

15 588 683 854 pts



Gran parte del trazado discurre por el Parque Nacional de Opambre, v su parte final conecta la autowia con el Parque Na-
tural de los Picos de Eurapa. Arriba, a la derecha, viaducto del rio Escudo; abajo, viaducto | de San Vicente.

fabricadas tanto longitudinales
como transversales, con una
longitud total de 208.6 m v lu-
ces 36,8+3x45+36,8 m.

- Puente sobre el rio Ganda-
rilla, estructura de vigas prefa-
bricadas, de 84 m de longitud,
formado por tres vanos de 28
m y una anchura de 14,8 m en
cada calzada.

- Viaducto de Tina Menor,
de 378,5 m de longitud. Es-
tructura mixta con cajéon meta-
lico de 3 000 t, con canto de
6,5 m vy 4 vanos de luces
65+125+125+65 m.

- Viaducto de Tina Mayar,
de 120 m de longitud y que se
construyo con vigas prefabri-
cadas, siendo cimentado por
medio de pilotes de 43 m.

- Dos viaductos en la misma
carretera de acceso a San Vi-
cente: uno de 140 m de longitu
con 4 vanos de un puente con-
tinuo de luces 30+40+40+30

m; v el otro de 70 m de longi-
tud, distribuide en dos vanos de
un puente continuo de luces
35+35 m.

Ademas se han construido 8
pasos de caminos o de carre-
teras, 9 pasos inferiores v 4
para cruces con el ferrocarril.

Medidas ambientales

Dado que el trazado del tra-
mo atraviesa zonas de maris-
ma, que corresponden a los
ecosistemas de las rias de San
Vicente, de Tina Menor v Tina
Mayor, han adquirido una gran
importancia en el desarrollo
del provecto las labores de es-
tabilizacion de terrenos para la
cimentacitn de terraplenes, a
partir de la disposicion de co-
lumnas de grava mediante el
procedimiento de vibrosustitu-
cion. Para ello se han ejecuta-

do mas de 45 567 m del refe-
rido elemento.

También se debe destacar la
preocupacion por el entorno
tanto en la fase de obra como
en su integracién en la de ser-
vicio, dado que gran parte del
trazado discurre por el Parque
Natural de Oyambre, y su parte
final conecta la autovia con el
Parque Macional de los Picos
de Europa. Por ello, hay que
destacar las primeras labores
de proteccion del sistema hi-
drolégico, de los yacimientos
arqueolégicos v de los niveles
sonoros. También se ha hecho
especial hincapié en las labores
de proteccion contra la erosion
v la adecuacion mediocambien-
tal de los vertederos. Todo ello
desarrollado v controlado den-
tro del marco que constituyd el
programa de vigilancia am-
biental especialmente disenado
para esta obra. B
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