Finalizado el tramo Monreal del
Campo-Calamocha de la autovia de
Levante a Francia por Aragon

POR 1A REDACCION

Descripcion de la
obra

sta autovia comunicara el
EEitoraI levantino con el
norte de Espana, me-
diante una via de alta capaci-

dad v constituira un nuevo pa-
so a Francia a través del tinel

de Somport, permitiendo, ade-
mas, la conexion entre las tres
capitales aragonesas y funcio-
nando como un eje vertebra-
dor y catalizador econémico de
la comunidad aragonesa.

Su puesta en servicio, tras
27 meses de ejecucidn, coinci-
de con la del anterior, Santa
Eulalia-Monreal del Campo,
ambos en la provincia de Te-
ruel, formando ambos parte

del itinerario Teruel -Zaragoza.

Con una longitud de 14,7
km y una inversion de 4 648
Mpta, su recorrido es una va-
riante de nuevo trazado a la N-
234, discurriendo en su direc-
cibn Sur-Norte y siempre al
este de la citada via, a distan-
cias comprendidas entre 500 y
1 000 m, salvo en su parte fi-
nal que es inferior a 100 m.

El trafico actual es de unos
6 500 vehiculos diarios, con
un 30% de pesados, y con la
realizacion de la obra se consi-
gue reducir los tiempos de re-
corrido en 10 minutos v mejo-
rar notablemente los niveles de
servicio y seguridad vial del re-
corrido.

Caracteristicas
geométricas

El tramo se ha disefiado con
pendientes inferiores al 1,1%,
radios minimos en planta de
2 500 m y acuerdos verticales
de parametros muy amplios,
entre los 50 000 y 400 000,
muy superiores a los limites re-
glamentarios v acordes a las
amplias curvaturas en planta.
Todo ello facilita la seguridad
vial del recorrido disefiado pa-

ra una velocidad de 120 km/h.

Secciones tipo

La seccidn transversal del
tronco de la autovia consta de
dos calzadas separadas por
una mediana de 12 m entre
bordes de calzada, y com-
puesta por dos carrilesde 7 m
de anchura en cada sentido de
la circulacién, arcenes inte-
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riores de 1 m y exteriores de
2.5m.

En cuanto al firme, éste esta
compuesto de 25 cm de mez-
clas bituminosas (6 cm de
D-20 en la capa de rodadura,
otros 6 en la capa intermedia
del tipo S-20 y 13 cm del tipo
G-25 en la base) sobre 25 cm
de zahorra artificial y 50 cm de
explanada E-3.

La permeabilidad transversal
de la autovia queda garantiza-
da con la construcciéon de 13
estructuras: 4 pasos superiores,
entre los que se encuenira el
correspondiente al tinico enla-
ce del recorrido, el de Camin-
real, v 9 pasos inferiores. De
los 4 superiores, tres se han
construido con tablero de hor-
migén pretensado in situ, con
dos vanos de 25,5 m cada uno
v canto variable; v el altimo
con 4 vanos, dos de 19 m y
otros dos de 9.5 m, con table-
ro ejecutado mediante viga ca-
jon prefabricada v losa de hor-
migon.

En cuanto a los pasos infe-
riores, 8 son marcos de hormi-
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gon armado in si-
tu, y uno se ha
realizado me-
diante dos puen-
tes losa, uno pa-
ra cada calzada,
con dos vanos de
13,5 mdeluzy
13,5 m de an-
chura, con table-
ro constituido por
vigas-losa prefa-
bricadas v hormi-
gonadas in situ
para formar la lo-
sa maciza apovada sobre estri-
bos de suelo reforzado con fibras
inextensibles.

Drenagje ...

Un capitulo destacable den-
tro de la construccion del tra-
mo son las obras de drenaje re-
alizadas para garantizar el
paso de las aguas pluviales y
nivales bajo la autovia y cami-
nos colindantes repuestos, que
han requerido la construccion
de 60 obras de drenaje trans-
versal de hormigbén armado,
realizadas mediante 38 marcos
de 2x2 m de dimensiones mi-
nimas, v de 22 tubos con dia-
métros comprendidos entre
1,20y 1,80 m.

Asi mismo se han revestido
un total de 37 125 m de cune-
tas con hormigén y las dos
ramblas atravesadas por la au-
tovia mediante escollera: la
rambla del Ramblén, en las

Dos muestras de
la permeabilidad
transversal de la
autovia, asi como
de las importantes
aobras de drenaje.
A la tzquierda, es-
tructura E-9.4, Ca-
mine del Monie v
El Rambion,

Estructura E-7.5.
Cordel de Poyada.

proximidades de Caminreal, v
la rambla de Pérez,

0mmmm

Excavacién tierra
vegetal:

325 000 m*

Desmonte:

675 000 m*
Terraplenes:
1425 000 m*

Mezclas bituminosas:
200 000 t
Acero en drenaje:
590 000 kg
Acero en estructuras:
1 050 000 kg
Hormigon en drenajes:

27 600 m"
Hormigén en
estructuras:

15 350 m*



El tramo, con un
plazo de ejecucién
de 27 meses, ha
tenido un presupuesto
de 4 648 Mpta para
sus 14,7 km de
recorrido

Otos . e

También ha sido necesario
destinar importantes partidas
econdmicas para la reposicion
de servicios afectados, en es-
pecial tres lineas eléctricas aé-
reas y otras telefénicas, repo-
niéndose, ademés, 5 775 m
de tuberias de riego y ace-
quias.

Ademas, y dado que el uso
del terreno colindante es emi-
nentemente agricola, tanto de
secano como de regadio, pa-
ra facilitar la comunicacion y
accesibilidad de la autovia a
estas zonas colindantes, se ha
construido una red de 20 ca-
minos paralelos al tronco, con
una longitud de 24 km, a uno
y otro lado de la autovia.

Estructura E.11.2, Camino de Rubielos.

Arriba, enlace de Caminreal,

Para conseguir la integracitn
de la obra en el entorno se ha
realizado un tratamiento medio-

ambiental que ha consistido en
el recubrimiento vegetal v la hi-
drosiembra (130 000 m*) sobre
los taludes de terraplén v las
bermas, asi como la plantacién
de especies arbustivas y arbo-
reas autdctonas (50 000 unida-
des) en la mediana y enlace, asi
como en otras zonas afectadas.

El proyecto esta cofinancia-
do por la Unién Europea, a
través de los Fondos FEDER, v

el Estado espanol. B

FE DE ERRATAS

En nuestro nimero 85, en la fi-
cha técnica del “Nuevo enlace de
acceso a Calahaorra (La Rioja)”
aparece D. José Lépez, Jefe de
obra, como Ingeniero de Cami-
nos, Canales y Puertos, siendo,
en realidad, Ingeniero Técnico
de Obras Pablicas. Lamentamos
tan inintencionado error,
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