Finalizada la nueva Ronda
Norte de Lugo.

(Conexion de la N-640 con la N-VI)

Por AlVARD LANDEIRA,
INGENIERO DE CAMINOS,
CanalEs ¥ PUERTOS

Introduccién

l a nueva Ronda Norte de
Lugo conecta la N-640,
antes de su entrada en la

ciudad del Lugo por el norte,

con la N-VI, y estd ubicada
dentro de la franja de suelo re-
servada en el Plan General de

Ordenacién Urbana vigente de

esa ciudad.

Discurre cercana a ella, e,
incluso, en el tramo de la ave-
nida de La Corufia, cruza una
zona netamente urbana, por lo
que absorbera un trafico im-
portante con origen v destino
en la propia ciudad o en sus
cercanias, asi como el trafico
de largo recorrido.

Debido a este caracter urba-
no vy periurbano, se han reali-
zado las conexiones de la nue-
va via con su entorno a nivel
mediante glorietas, disponien-
do de un control total de acce-
sos v vias de servicio. Asi mis-
mo, en todo el recorrido el
radio minimo en planta es de
280 m vy la pendiente maxima
del 79%.

Descripcién del

El tramo tiene su origen en
la N-VI, en la avenida de Gara-
bolos, v atraviesa la avenida de
La Corufia, con direccién Este-
Mordeste, concluyendo en el
p.k. 895 de la N-640, y atra-
vesando los lugares denomina-
dos de Albeiros, Corral v To-
rre, con un recorrido total de

3,031 km de nuevo trazado,
actuandose sobre una longitud
total de 3.4 km.

Los primeros 340 m de su
trazado discurren por zona ur-
bana estricta, con una seccidn
reducida compuesta por dos
calzadas de 6,5 m con carriles
reducidos vy, desde el p.k.
0+360, donde se sitia una
nueva glorieta, el vial se ajusta
a una seccion compuesta por
una calzada de 7 m, con dos
carriles de 3,50 m. Las prime-
ras vias de servicio (1 y 2) co-
mienzan en este punto y discu-
rren paralelas por ambas
margenes con la via principal,
para confluir en la nueva ca-
rretera al Ceao, en una nueva
interseccidn del tipo de glorie-

ta. La via de servicio n? 2 fina-
liza en su entronque con una
via va existente.

Este tramo, hasta el p.k.
1+340, discurre con una pen-
diente del 7%, ajustando su
perfil longitudinal a los pasos
bajo la nueva carretera al poli-
gono del Ceao vy bajo la linea
de ferrocarril Palencia-La Co-
rufa. Para mejorar su permea-
bilidad transversal para los pe-
atones, en las cercanias del
colegio de Albeiros se ha ubi-
cado una pasarela peatonal
(p.k. 0+550).

El camino existente en el
p.k. 0+800 se repone median-
te un paso inferior y la carre-
tera local interceptada en el
p.k. 1+070, por medio de un
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paso superior, inicidndose en
este punto las vias de servicio
n” 3 y 4, que discurren en pa-
ralelo con la via principal. En
el p.k. 1+360 se sitaan la ter-
cera glorieta, en la que conflu-
ven las citadas vias de servicio,
asi como una carretera ya
existente.

El dltimo tramo discurre
adaptando su perfil longitudi-
nal a la orografia del terreno.
La cuarta glorieta se ha cons-
truido en la interseccién con la
carretera que une Gandara con
Fontenla, dandosele continui-
dad v dando acceso a la vias de
servicio 3 v 4. Ambos viales
conectan en el p.k. 24290 con
un paso superior, que sirve
tanto para mejorar la permea-
bilidad del tramo como para
facilitar los movimientos de
peatones, animales y vehiculos
agricolas de la zona y no en-
torpezcan el trafico de la traza.

El tramo finaliza entroncan-
do con la N-640 mediante una
tltima glorieta.

LEIS actuaciones 5 hﬁﬂ
completado con el acondicio-
namiento inicial de la avenida
de Garabolos, en la que se ha
realizado una mejora de la pla-
taforma en todo su recorrido,
el refuerzo del firme existente
v el ensanche en determinado
tramos.
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La obra cuenta con tres pasos superiores, ademds de una pasarela peatonal.

Finalmente, conviene anadir
que todo el tramo se ha acon-
dicionado con un tratamiento
de hidrosiembra y revegetacion,
con el fin de integrarlo en el en-
torno.

La seccidn tipo de suelo ur-
banizable se compone de dos
calzadas en cada sentido de la cir-
culacion, con dos carriles de 3,25
m, aparcamiento de 2,50 m y
aceras de 2 m, todo ello separa-
do por una mediana de 2 m.

La seccién tipo de suelo no
urbanizable se compone de
una plataforma de 12 m, con
una calzada de 3,50 m en ca-
da sentido de la circulacion y
arcenes de 2,5 m, habiendo
viales de servicio a ambos la-
dos de la plataforma.

La nueva Ronda Norte
de Lugo conecta la
N-640, antes de su

entrada en la ciudad,

con la VI

Seccién del firme

Esta es igual para ambas sec-
ciones v se compone de 4 cm
de mezcla bituminosa drenante
PA-12 en la capa de rodadura,
8 v 10 cm de mezclas bitumi-
nosas de tipo D-20 y A-25, res-
pectivamente, para las capas
intermedia v de base, 25 cm
de zahorra artificial drenante,
otros 25 cm en la capa de sub-
base, todo ello sobre 50 cm de
explanada mejorada E-2. W

0 Uneitizdes nie hupotianies
Longitud total:
3,031 km
Desmonte:

244 400 m’
Terraplenes:

11 600 m?*
Mezclas bituminosas:
22760t
Mezclas bituminosas
drenantes:

6 268 t
Glorietas:

6 unidades
Paneles prefabricados:
4 300 m*
Presupuesto:
874,1 Mpta.



