Estado actual del tramo Villatfranca
del Bierzo-Ambasmestas de la autovia

del Noroeste

Por ANGEL GONZALEZ DEL RiO,
INGEMNIERO DE CAMINGS,
CANALES Y PUERTOS Y
DIRECTOR DE LAS OBRAS.

ara la finalizacion de
P los tramos de Piedrafi-

ta, que completaran la
autovia del Noroeste, solo res-
ta la puesta en servicio de es-
te tramo, que incluye en su
trazado el paso por el muy
complejo valle encafonado
del rio Valcarce, tramo que ha
sido siempre transitado por
todas las vias que, historica-
mente, han sido trazadas en-

tre Galicia v la meseta caste-
llana.

A las dificultades orograficas
derivadas del angosto valle,
por el que se ha encajado la
autovia, de 600 m de radio mi-
nimo (idéntico al resto de los
tramos de Piedrafita), hay que
anadir la muy compleja e ines-
table estructura geoltgica na-
tural de las laderas, los fuertes
condicionantes ambientales,
que obligaban a mantener el
cauce del rio Valcarce vy su en-
torno natural preservado, v la
presencia de niicleos de pobla-
citn enlazados por la actual N-

V1 y el Camino de Santiago,
cuyos trazados se han respeta-
do integramente, establecién-
dose nuevos enlaces con las
poblaciones de mayvor impor-
tancia, y reponiéndose las miil-
tiples servidumbres de cami-
nos, acequias, lineas eléctricas
y servicios urbanos que han si-
do afectados.

De este tramo, precisamen-
te, ha sido puesto en servico
recientemente el subtramo Vi-
llafranca del Bierzo-Pereje, que
supone prolongar 8 km la au-
tovia Madrid-A Coruiia, desde
Villafranca del Bierzo (p.k.
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404), a la altura del enlace con
la N-120, hasta el nicleo de
Pereje (p.k. 412), pertene-
ciente al término municipal de
Trabadelo, donde conecta con
la N-VI.

La puesta en servicio de es-
te subtramo supondra una me-
jora sustancial de la seguridad
vial en el itinerario al eliminar-
se la travesia de Villafranca del
Bierzo, asi como los accesos
existentes hacia las localidades
de Horta, Cacabelos, Vilelay
Corullén, que quedan vincula-
dos a través de la N-Vl con la
A-6, en el nuevo enlace de Vi-
llafranca del Bierzo. Asi mis-
mo, se pone en servicio un
nuevo ramal de conexién entre
la A-6 v la N-120, en las pro-
ximidades de la localidad de
Perandones. Ademas, la pues-
ta en servicio de este tramo
permitira a sus usuarios evitar
las nueve curvas sucesivas de
pequefio radio de la actual
N-VI, a la salida del tinel de
Villafranca, boca Galicia, zona
ésta de elevada siniestralidad,
y la reduccién de seis minutos
en su recorrido.

Con una pendiente maxima
del 5%, el tramo entre Villa-
franca del Bierzo y Ambasmes-
tas, de 16,7 km de longitud, se
desarrolla cerca de los nicleos
de Villafranca del Bierzo, Pere-
je, Trabadelo y La Portela, por
el oeste de la comarca del Bier-
zo, en la provincia de Leon. El
terreno atravesado por la auto-
via se divide orograficamente
de la siguiente manera: los pri-
meros 12 km de su recorrido
discurren a lo largo del valle del
rio Valcarce, que es muy an-
gosto, y que es por el que dis-
curre actualmente la N=VI. En
este tramo, la autovia cambia
hasta 6 veces de margen con
respecto a la citada carretera
nacional, construyéndose 17
viaductos dobles v los taneles
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Enlace de Villafranca del Bierzo.

de Trabadelo. Por otro lado, los
ltimos 5 km del tramo de au-
tovia, desde la salida de los tii-
neles de Villafranca, se desa-
rrollan por un terreno llano,
discurriendo a la derecha de la

La puesta en servicio
de este subtramo
supondra una mejora
sustancial de la
sequridad vial en el
itinerario al eliminarse
la travesia de
Villafranca del Bierzo

actual N-VI, conectando con el
tramo siguiente de autovia ya
en servicio,

A unos 1 400 m del final del
tramo se modifica la actual
MN-VI, construyéndose un paso
superior, de forma que la auto-
via cruza la margen izquierda
de la actual carretera, v en cu-
yas proximidades se dispone
de una ramal de salida ya men-
cionado, en la calzada izquier-
da, para el acceso al enlace
con la N-120 del tramo ante-
rior,

Se han dispuesto tres enla-
ces: Villafranca, Trabadelo, La



Portela Este y Oeste, asi como
un ramal aislado de acceso a la
N-120.

En el inicio del tramo se han
construido los semienlaces Es-
te v Oeste de la Portela, que
permiten las comunicaciones
entre la actual N-VI con los
sentidos en direccién a Madrid
y A Coruna de la autovia, res-
pectivamente. El final de los
ramales, en sentido a A Coru-
fia, del semienlace oceste de La
Portela, conecta con el tramo
recientemente inaugurado Am-
basmestas-Castro/Lamas.

Mas adelante, a unos 700 m
de los tineles de Trabadelo, se
construye el enlace de Traba-
delo, de tipo diamante, y que
permite todos los movimientos
entre la autovia v la N-VI.

Finalmente, la autovia enla-
za con Villafranca del Bierzo
por medio de un enlace de tipo
trompeta, con un ramal pre-
ferente hacia Madrid que per-
mite todos los movimientos.

De la obra subrayaremos,
por su singularidad, los tineles
de Trabadelo y Villafranca, dos
desmontes v dos viaductos
que, a continuacién, detalla-
mos.

Tineles de Trabadelo

Ambos tiuneles (el de Villa-
franca ya en servicio), que su-
man un total de 1 484 m per-
forados, son independientes y
tienen 14 m de anchura por
9.5 m de altura, con dos carri-
les, ampliables a un tercero, en
cada sentido de la circulacion,

Sus longitudes son:

Villafranca

Calzada lzq. 481 m
Calzada dcha. 501 m
Cobertera méx. 150 m
Trabadelo

Calzada Izq. 259 m
Calzada dcha. 243 m
Cobertera max. 72 m

El sistema constructivo em-
pleado ha sido el Nuevo Méto-

Boca oceste del tinel de Trabadelo.

do Austriaco con excavacién
en avance, de 5,50 m de altura
y destroza en fase posterior.

El sostenimiento esta cons-
tituido por hormigén proyecta-
do con mallazo electrosoldado,
bulones, cerchas y una longitud
media de pase de 1,25 m.

En la zona de emboquillado
v con el fin de disminuir la al-

Tinel de Villafranca, lado Galicia,

tura de excavacion de los talu-
des frontales, durante la fase de
obra se estimd conveniente
adelantar la zona de ataque en
tinel con respecto a la previs-
ta en proyecto, asegurando las
primeras excavaciones me-
diante la ejecucién de un para-
guas de presostenimiento con
micropilotes de 24 m de longi-
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tud, separados 0,30 m al tres-
bolillo, y armados con tubo me-
talico de 90 mm de didametro
exterior y 6 mm de espesor.

Para el arranque por vola-
dura se utilizb goma-2 y deto-
nadores eléctricos de alta in-
sensibilidad. y, en los terrenos
de peor calidad geotécnica, se
recurrio a la excavacion meca-
nica con eventual utilizacién
de pequeiias cantidades de ex-
plosive para fragmentar las
zonas mas compactas. El aca-
bado del perfil de excavacion
definitivo se realiza con marti-
llo picador.

En cuanto al recubrimiento
definitivo se dispuso de un re-
vestimiento de hormigdn in si-
tu, de 30 cm de espesor, con-
tinuo v en todo el arco. Asi
mismo, v en prevision de posi-
bles filtraciones en juntas o
acumulacitn de humedades, se
ha dispuesto una lamina conti-
nua de PVC, de 1,2 mm de es-
pesor, asi como una capa de
geotextil de 500 gr/m? para la
proteccion de la lamina en su
apoyo sobre el sostenimiento
primario.

Desmontes o

Para destcacar la singulari-
dad e importancia de los movi-
mientos de tierras realizados
en este tramo, describimos a
continuacion las actuaciones
realizadas en los desmontes
9+700 vy 10+400.

Desmonte 9+700

En este desmonte también
se varid la ejecucion respecto
al disefio original del proyecto,
pues al retirar las Gltimas tie-
rras de pie de talud empezd a
detectarse inestabilidad, con
grietas y roturas por problemas
de vuelcos de estratos, por lo
que al final hubo que reexcavar
selectivamente con dngulos en-
tre 27 v 39° sin refuerzo, v
manteniendo los 45° en la par-
te final del desmonte, con re-
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Canén del rio Valearce. Viaducto de Cachibobos.

fuerzo de bulones activos =25
mm de 12 m de longitud, ade-
mas de la gunita armada con
mallazo en bandas de 4 m de
anchura de tratamiento super-
ficial, De esta forma, el des-
monte alcanzd los 150 m de
altura, con un volumen de ex-
cavaciéon de 1 500 000 m" y
15 000 m de bulones.
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Desmonte |0+400

Tras varias roturas de gran
volumen en rocas y agrieta-
mientos en suelos, este des-
monte, previsto para 63,4" v
40 m de altura hubo que reali-
zara 51,3" en la zona de rocas
vy 4H/3V en la zona de suelos
sin bulones, con alturas maxi-
mas de 60 m. Varios meses
después de terminado el talud
empezd a romperse por la ba-
se, entre el talud de rocas v el
de suelos, con lo que hubo que
retaluzar el desmonte con un
dngulo uniforme de 5H/4V
(38,6, talud este similar al del
terreno natural, y una altura de
123 m, bulones @=25 mm de
12 m de longitud y tratamiento
superficial de gunita armada con
mallazo en bandas de 1 m, si-
tuadas desde 25 m de la cota de
la rasante. El volumen de exca-
vacién llegé a los 600 000 m’,
con 8 000 m de bulones.

Estructuras

Viaducto del Burbia (E-12.0)

Esta estructura cruza el rio



Burbia con una luz de 50 m,
ya que coge su trazado de for-
ma muy sesgada. La seccién
transversal se confid a una vi-
ga artesa, de 2,2 m de canto,
almas de 0,3 m de espesor, v
una losa de 13,5 m de anchu-
ra v espesor variable (maximo
0,35 m). La viga cuenta con
un regruesamiento de almas
sobre los apoyos.

Los apoyos externos se rea-
lizaron sobre cargaderos sobre
muros de tierra armada, vy el
apovo en el terreno del tramo
continuo ha precisado de un
encepado sobre cinco pilotes,
en las orillas del rio. El tablero
se contruyd de forma lineal, sin
ninguna complicacién, mien-
tras que el encuentro entre los
vanos 1y 2, y simétricos, se re-
alizé sobre una pila cajén de
seccion octogonal, 5,5x 2,3 m
de dimensiones envolventes.

Ambos tiineles suman
un total de 1484 m
perdorados. son
independientes y
tienen 14 m de
anchura por 9,5 m de
altura, con dos
carriles, ampliables a
un tercero, en cada
sentido de la
circulacion

Viaducto sobre el rio Valcarce
E-5.8

Este viaducto cruza el rio
Valcarce v la carretera na-
cional. Como su trazado es
una curva de 600 m de radio,

se procedid a realizar unos
tramos de hermigonado de
una longitud maxima de 48 m
con tableros continuos de 30
+ 50 +35+50+ 30enla
calzada izquierda y 28 + 50 +
35 + 35 + 50 + 35 para la
derecha. El sistema empleado
fue el de avance por vanos,
construyéndose primero la
seccion artesa sobre cimbra,
para después completarla con
la losa superior de hormigén
armado.

Los estribos se construye-
ron "in situ” cimentados en za-
patas con muros de hormigén
armado.

Las pilas, de entre 10 y
16 m de altura, se realizaron
con fustes cilindricos de 2 m
de didmetro, terminados en
cabeceros, construidos “in si-
tu” v con apovyo en dos neo-
prenos por pila.l
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