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Introduccion

| tramo inaugurado por el
E Ministro de Fomento el

pasado 10 de septiembre
de 2001, de 8,5 km de longi-
tud, y del que habia sido pues-
to en servicio la calzada
izquierda con trafico bidirec-
cional, el pasado 26 de octu-
bre de 2000, permite conectar
el puerto de Piedrafita con el
candén del rio Valcarce v discu-
rre por un paraje de gran be-
lleza natural, pero caracteriza-
do por una dificil orografia y
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muy compleja geologia, v que
ha exigido un notable esfuerzo
ingenieril.

Dada la mencionada dificul-
tad orografica y geotecnia, y a
pesar de ser un tramo de corta
longitud, ha requerido la cons-
trucciéon de calzadas separadas
en una longitud de 6 km, v ha
sido necesaria la construccion
de 6 nuevos viaductos y la am-
pliacién de dos existentes.

El tramo inaugurado
permite conectar el
puerto de Piedrafita
con el canon del rio
Valcarce

De esta forma coexisten
en el mismo valle tres gene-
raciones de carreteras: la an-
tigua e historica CN-VI ("la
abuela"), carretera historica
que fue via romana e incluida
en los planes de construccién
de principios del siglo XX; la
N-VI del Plan de Accesos a
Galicia, de los afios 70 y 80
(“la madre”); vy las dos calza-
das de la nueva autovia ("las
nietas”), una de las cuales, la
del sentido A Corufia-Madrid,
se apova sobre la planta de la
carretera del Plan de Accesos
a Galicia en los 6 km de du-
plicacién de calzadas. Las
tres carreteras quedan inter-
conexionadas en el inicio y fi-
nal de la duplicacién de cal-
zadas.
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Con una longitud total de 8,5 km, han debido construirse calzadas por separa-
do en una longitud de 6 km.

Trazado ==~

Todo el tramo se desarrolla
en la ladera de la margen iz-
quierda de los rios Lamas y Val-
carce, salvo los 1 100 m fina-
les que discurren por la ladera
derecha. El tramo de autovia,
en el sentido A Coruna-Madrid,
se inicia en las inmediaciones
de los niicleos de Las Lamas vy
El Castro, comenzando en este
punto la separacion de calza-
das.

La calzada de entrada en
Galicia se inicia con el viaducto
de Laballas, de 242 m de lon-
gitud, implantado en una me-
dia ladera de gran dificultad,
donde se inicia la separacion
de calzadas. Tras recorrer
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1 km, donde se alternan des-
montes y terraplenes, se atra-
viesa la vaguada del rio Lamas
mediante un viaducto del mis-
mo nombre, de 335 m de len-
gitud, salvando a continuacién
el Arroyo del Real por medio
del viaducto del Sampron, de
560 m de longitud.

La otra calzada, en sentido
a Madprid, se inicia en el mismo

A lo largo del tramo
se han construido
6 nuevos viaductos y
se han ampliado otros
2 existentes

viaducto, el de Laballés, pero
con 205 m de longitud, v se
desarrolla apoyandose su tra-
zado en la N-VI hasta el via-
ducto de Las Lamas, de 260 m
de luz, que ha sido rehabilitado
y ampliado.

La autovia continda hacia
el viaducto de Herrerias, de
330 m de longitud, en donde,
por las dificultades del terre-
no, se hizo necesario efectuar
cimentaciones especiales pa-
ra pilas y estribos con pilotes
y micropilotes. Tras pasar el
viaducto de Ruitelan, de 422
m de longitud, también am-
pliado y rehabilitado, v cuyo
tres Gltimos vanos isostaticos
fueron remodelados por exi-
gencias geométricas del tra-
zado, las dos calzadas se rei-
nen, discurriendo el trazado
hasta llegar a la vaguada del
rio Valcarce, donde, ademas
de cruzarla, se salva a distin-
to nivel la actual N-V1 y el Ca-
mino de Santiage mediante
el viaducto de Vega de Val-
carce, de 340 m de longitud.
Posteriormente, la autovia
discurre por una zona a me-
dia ladera, en la que se ha
ejecutado un muro de escolle-
ra especial de 4 000 m*; y
cruza de nuevo el rio Valcar-
ce por medio del viaducto de
Ambasmestas, de 240 m de
longitud, finalizando el tramo
a la altura del semienlace oes-
te de La Portela.

Todo el tramo se ha disena-
do con un radio minimo en
planta de 600 m y una pen-
diente maxima del 5%.

La seccién transversal esta
formada por dos calzadas, de
dos carriles (en el sentido a
Madrid) v tres carriles (en el
sentido hacia A Corufa), de
3,5 m de anchura, mediana de
5,5 m y arcenes exteriores e
interiores de 2,5 my 1 m, res-
pectivamente.



En cuanto a la seccién del
firme: sobre 20 cm de zahorra
artificial se han dispuesto
18 e¢m de mezcla bituminosa
G-25, 4 cm de 5-12 en la in-
termedia, otros 4 de las mis-
mas caracteristicas en la capa
de rodadura provisional, v, fi-
nalmente, 3 cm de capa de ro-
dadura F-10.

Viaducto de El Castro

Tiene su origen en el p.k.
0+040 para ambas calzadas.
Salva la vaguada que la N-VI
pasaba en terraplén, y sobre &l
fue cimentado con pilotes de
1,5 m de diametro de hormi-
géon “in situ” v 15 m de longi-
tud. La calzada izquierda pasa
por encima de la N-VI, y la de-
recha finaliza antes de su lle-
gada a la citada carretera na-
cional. Los tableros tienen una
longitud de 242 m, el izquier-
do, v 205 el derecho. Es un
viaducto de tablero formado
por una viga cajén, con vanos
de luz variable, calzadas sepa-
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Viaductos de Sampréon y Ruiteldn en fase de construccién,

radas con 13,20 m de anchura

cada una, con 0,35 m de ba- ol L y :
rrera rigida, 1 m de arcén, GMIIMMIIMMM
3 carriles de 3.50 m, 1 m de

arcén y otra barrera rigida de Longitud total:
0,35 m. La pendiente longitu- 8,502 km
dinal es del 0,75% y 5%, res- Desmonte:

pectivamente, para las calza-
das izquierda y derecha, vy
planta curva de radios 1 000
m (izquierda) v 850 m (dere-

5.6 millones m?
Terraplén:
4,1 millones m?

cha). Mezclas bituminosas:
Las pilas son huecas con 115 000 t
paredes de 30 cm de espesor y Acero AEH-500 N:
una altura méaxima de 58 m. 2 010 859 kg
Viaducto de Las Lamas Muros:
25 250 m*

Ubicado enel p.k. 1+365y
tablero sélo para la calzada iz-
quierda, posee las mismas di-

Viaductos:
6 viaductos nuevos vy am-

mensiones v distribucién de pliacion de 2 existentes:
carriles que el anterior. Salva Inversion:
la vaguada del arroyo de Peia 13 058 Mpta

Cerveira v se ha construido
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por el sistema de voladizos su-
cesivos. Tiene 335 m de lon-
gitud, la altura de sus pilas va-
ria entre 41 y los 68 m; y son
de seccion rectangular de 6,60
m de anchura constante en
sentido perpendicular al eje
del tablero, y variable en el or-
togonal con un minimo de 4 m
en cabeza. En esta estructura
se utilizd el sistema de voladi-
zos sucesivos; pero el Gltimo
vane, de seccion constante, se
contruy6 cimbrado por su me-
nor altura,

El trazado en planta es de
curvatura variable con una pen-
diente longitudinal del 3,04 %.
La pilas fueron cimentadas di-
rectamente con zapatas de en-
tre 300 v 600 m® de hormigén
armado H-250. La pila 1 se ha
cimentado en un ferrallén cuar-
citico con gran dificultad de ac-
ceso.

Viaducto de Samprén

Siluado en el p.k. 4+100 de
la calzada izquierda, de 13,20
m de anchura, salva la vaguada
del Arroyo del Real, que atra-
viesa en ese punto transver-
salmente la traza.

Se ha construido por vola-
dizos sucesivos y tiene la mis-
ma anchura v distribucion de
carriles que el de Las Lamas,
y con sus 560 m de longitud
y con una altura de pilas en-
tre 26,8 y 124 m, las cuales
son de seccién rectangular de
6,6 m de anchura constante
en el sentido perpendicular al
eje del tablero, y variable en
el ortogonal con un minimo
de 4,0 m en la cabeza. Las
mencionadas pilas son huecas
con paredes de 40 cm de es-
pesor y cimentadas directa-
mente sobre zapatas de entre
300y 1 200 m® de hormigén
armado H-250.

Su trazado en planta tiene
una curva en “S" y su pendien-
te longitudinal es del 5%. Des-
taca su simetria en la distribu-
cibn de luces de vanos
(70/140/140/140/70), sien-
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Viaductos de Samprén v Rulteldn.

do su tipologia gemela al de
Ruitelan (homélogo de la otra
calzada) con unos 50 m de al-
tura superior al anterior. La
perspectiva de este viaducto,
que es el de mayor altura de pi-
las de la autovia del Noroeste,
es una de las imagenes v pers-

La construccion de
este tramo ha
supuesto una inversion
de 13 058 Mpta para
una longitud total de
8.502 km

pectivas mas destacadas de las
obras de Piedrafita.

Viaducto de Vega de Valcarce

Con origen en el p.k.
7+060 y 340 m de longitud, el
viaducto salva el valle del rio
Valcarce cruzando por encima
de la N-VI y del Camino de
Santiago, con pila Gnica de ca-
pitel en "Y" para ambas calza-
das. Su tablero son dos vigas
continuas tipo cajén, de 2,5 m
de canto constante. Su vano
maximo es de 45 m. La pila
inica proporciona una gran
limpieza visual desde el tramo
del Camino de Santiago adya-
cente.



Viaducto de Ambasmestas

Tiene su origen en el p.k.
8+240 y esta formado por dos
tableros, uno por por cada cal-
zada, de anchura variable: el
izquierdo de 14 a 16,70 m; v
el derecho de 13,20 a 16,70,
ya que disponen de vias de
aceleracién y deceleracién de
los ramales del enlace de La
Portela, que pertenece al tra-
mo siguiente Ambasmestas-Vi-
llafranca del Bierzo. Los table-
ros tienen unas longitudes de
de 240 m el izquierdo v 224
el derecho y la luz maxima de
vano es de 56 m.

Las pilas tienen una altura
de 20 m y estan cimentadas di-
rectamente (pilas 1y 2 de la
calzada izquierday 1, 2y 3 de
la derecha) o mediante 5 pilo-
tes por cada encepado de 10
m de longitud (pilas 3, 4 y 5 de
la calzada izquierda, y 4 v 5 de
la calzada derecha).

Los pilotes son de 1,5 m de
diametro, v, en los casos de ci-
mentacion directa, mediante za-
patas de entre 200 y 300 m* de
hormigén armado tipo H-250.

El tablero esta compuesto
por tres vigas prefabricadas ti-
po artesa, por vano, de 2 m de
canto v unidas por placas de
encofrado perdido, y losa de
compresion de 0,25 m. El
montaje de las vigas exigid
contar con griuas de hasta 400
toneladas.

La planta esta en alineacién
curva vy tiene una pendiente
longitudinal del 3,07%. Se ha
efectuado una proteccion es-
pecial de pilar y estribos del
viaducto con escolleras en el
cauce del rio Valcarce.

Viaducto de Herrerias

Con origen en el p.k.
3+737, este viaducto, de 330
m de longitud, salva la vagua-
da que atraviesa la calzada de-
recha en el citado p.k., de nue-
vo trazado en esta zona.

Se trata de una estructura
con tablero de viga continua

Viaducto de Vega de Valcarce.

cajon, de 2,50 m de canto
constante, con vano de luz
méaxima de 45 m, con anchu-
ra de plataforma de 13,20 m.
Las alturas de las pilas varian
desde los 22 m hasta los 84
m, ¥ su seccion es rectangu-
lar, de 5,50 m de lado en las
caras perpendiculares al eje
del tablero; el otro lado es va-
riable, con un minimo de 2 m

Viaduclos de Las Lamas.

en cabeza. La cimentacién de
las pilas 1, 2, 3, 5y 7 fue di-
recta mediante zapatas de en-
tre 300 v 400 m* de hormi-
gbn armade H-250, y las
pilas 4 vy 6 mediante 12y 6
pilotes respectivamente de
1,5 m de didmetroy 12 m de
profundidad. Las pilas huecas
tienen 30 cm de espesor en la
pared.

Revista RUTAS 59



El tablero ha sido construi-
do con autocimbra, el trazado
en planta tiene curvatura va-
riable v pendiente longitudinal
del 4,66%.

Ampliaciones de los viaductos
de Las Lamas y Ruitelan

Son tableros que se han
aprovechado en la calzada de-
recha y en el sentido a Madrid,
gue tenian una anchura de 10
m, v que se han ampliado a
11.20 m (dos carriles de 3,50
m, arcenes exteriores e inte-
riores de 2,50 y 1 m, respecti-
vamente, v dos barreras exte-
riores de 0,35 m).

En la ampliacién de los ta-
bleros se han utilizado mangui-
tos metalicos especiales para la
conexion de las armaduras.

Otras singularidades

La orografia que ha genera-
do la escala de la obra y su
compleja hidrogeologia com-
binadas han originado graves
problemas constructivos que
ha habido que afrontar, casi
siempre de forma inmediata,
tratando de evitar la evolucién
desfavorable de los problemas.
Por ello, se ha desarrollado en
el equipo de trabajo de esta
obra la conciencia de ser ésta
“una obra que no perdona”,
por pequefio que fuera cual-
quier defecto de ejecucion, v,
especialmente, si afectaba a
los temas ligados al agua, tanto
superficial como subterranea.

Los taludes han requerido
unos intensos tratamientos de
estabilizacidn mediante la co-
locacién de bulones, mallas de
proteccién de taludes, hormi-
gones proyectados e hidro-
siembras, asi como la cons-
truccion de muros de escollera
y verdes. En la zona de Las La-
mas se tuvo que ejecutar una
red de pozos drenantes con de-
saglie por gravedad de 1,5 m

60 Revista RUTAS

Viaducte de Laballés.

de diametro y 30 m de profun-
didad. Ademas, se ha ejecuta-
do una pantalla de pilotes an-
clada en el pie de la calzada,
en el sentido Madrid-A Coru-
fia, en la margen izquierda pa-
ra su estabilizacién.El trazado
sobre viaductos supone un
24% del total.

Ademas de lo expueslo, se
han construido 5 pasos infe-
riores y 1 superior, que, suma-
dos a los viaductos, suponen
un paso cada 750 m, garan-
tizandose la permeabilidad
transversal de la obra.

lgualmente, se han tomado
las medidas precisas para ga-
rantizar la proteccién ambien-
tal v la integracién en el entor-
no, realizando aportes de
tierra vegetal en bermas, me-
diana vy taludes de terraplén y

Viaducto de Ambasmestas.

desmonte, hidrosiembras en
los taludes y plantacién de ar-
bustos y arboles autéctonos,
tratamiento de vertederos y de
préstamos, asi como la cons-
truccion de escolleras.
También se han ejecutado
conexiones Norte y Sur entre
la N-VI del Plan de Accesos a
Galicia y la antigua N-VI para
garantizar la correcta funcio-
nalidad del nuevo viario
Finalmente, afadir que los
equipos de maquinaria emplea-
dos han sido siempre vehiculos
de traccidn total o cadenas,da-
da la orografia del terreno y
que, a lo largo de la ejecucidn
de la obra, no se han producido
accidentes laborales, a pesar del
gran namero de trabajos en al-
tura, la adversa climatologia v la
propia orografia del terrenc. B




