Inaugurado el tramo Rasines-Colindres
Acondicionamiento de trazado de las variantes
de Limpias, Ampuero y Rasines
(N-629, de Burgos a Sdntona, pp kk. 74,3 al 87 4)

Por D. ROBERTO VILEGAS, IN-
GENIERD DE CaMINGS, CANA-
IES ¥ PUERTOS, ¥ DIRECTOR DE
LAS OBRAS.

| pasado 22 de mavo se
E inaugurd de forma oficial

la obra de las variantes de
Limpias, Ampuero y Rasines
(tramo Colindres-Rasines, de la
N-629), que contd con la pre-
sencia, entre otros, del Ministro
de Fomento, D. Francisco
Alvarez Cascos; del Delegado
del Gobierno en Cantabria, D.
Alberto Cuartas; del Presi-
dente del Gobierno regional,
D. José Joaquin Martinez
Sieso; y del Consejero de
Obras Pablicas vy Vicepresi-
dente de Cantabria, D. Miguel
Angel Revilla.

Acto de inau-
guracidn presi-
dido por el Mi-
nistro de Fo-
mento y el
Presidente de
Cantabria.

El tramo de obra inaugurada
tiene una longitud de 13,4 km, de
los que 11,8 son de via rapida; v
ha contado con un presupuesto
de 5 406,8 Mpta.

Descripcion del
trazado

El tramo entre Colindres v Ra-
sines discurre por la comarca del
Asbn, la parte mas oriental de la
Comunidad céntabra, y atravie-

sa las localidades de Colindres,
Limpias, Ampuero, Cereceda v
Rasines, bordeando, en su pri-
mera parte, la hermosa Reserva
Natural de las Marismas de San-
tofia, principal humedal de la cor-
nisa cantibrica.

El provecto tiene su origen en
el p.k. 86,4 de la N-629, de Bur-
gos a Santonia, en las proximida-
des del enlace de conexion de la
citada carretera con la autovia del
Cantabrico, e incluye la mejora de
la interseccion Sur de este enlace.
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El presupuesto total
de la adjudicacion
de las obras ha
ascendido a
5 406,8 Mpta

En el primer subtramo, Co-
lindres-Limpias, se ha realiza-
do un acondicionamiento y me-
jora del trazado, rectificando de-
terminadas curvas y acuerdos
verticales, asi como la ampliacion
de la calzada y el refuerzo del fir-
me, para obtener unas buenas
condiciones geométricas y de ro-
dadura, que se mantienen a lo lar-
go del recorrido, cuyo radio mi-
nimo en planta es de 250 m en
el tramo de acondicionamiento de
la carretera existente, y de 300 m
en el tramo de nueva carretera,
con una pendiente maxima a lo
largo del itinerario del 6%.

Siguiendo en este subtramo,
hay que destacar el tratamiento
dado a estos terrenos constitui-
dos por suelos blandos, vy que
consistié en la mejora v conso-
lidacién de los terraplenes situa-
dos sobre ellos mediante las pre-
cargas y drenes planos de hasta
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E! tramo tiene una longitud de 13,4 km, de los que 11,8 son de via ripida.

17 m de profundidad en una su-
perficie aproximada de 12 000
me,

Siguiendo el recorrido, a con-
tinuacién se inicia la variante
de Limpias, que circunvala a
media ladera el citado niicleo ur-
bano por el Este, v cuya actua-
cion principal ha consistido en la
construccién de un tinel de 561
m de longitud, ejecutado por el
Nuevo Método Austriaco. Este
tiene una anchura de plataforma
de 10 m, dos aceras de 0,75 m
y una luz libre al borde de la ace-
ra de 5 m. Entre los elementos
de seguridad instalados en el in-
terior del tinel, se destacan los
de deteccién y extincién de in-
cendios, de ventilacion, de ilu-
minacion, de senalizacion v se-
maforizacion, asi como un siste-
ma de vigilancia del trafico por
medio de camaras de television,
Asi mismo, se ha instalado un sis-
tema de comunicaciones de los
diferentes equipos de campo con
el centro de control.

Mas adelante, el trazado con-
tinda con la variante de Am-
puero, que discurre por la lade-
ra oriental del rio Asén y bordea
el niicleo de Ampuero por el Es-
te. La actuacion que hav que des-
tacar en este subtramo es el via-
ducto sobre el arroyo de las To-
beras, de 183 m de longitud,

pilas maximas de 11 m de altu-
ra y formado por un tnico ta-
blero de hormigén pretensado,
con una seccion abierta tipo Uy
almas de 1,80 m de altura que
hacen las funciones de pantallas
antirruido,

Posteriormente, el trazado se
aleja de la N-629 internandose
en los valles de los rios Ruaher-
mosa y Silencio, para volver al
final al corredor de la N-629. En
este tramo se destaca el viaduc-
to sobre el rio Ruahermosa, de
hormigén armado v 189 m de
longitud, apovado sobre dos vi-

0 Uniidades wie mportanice
Desmonte:
1745074 m®
Terraplenes:
1165 190 m*
Mezclas bituminosas:
125 560 t
Hormigon:

105 000 m®
Muros:

8 740 m*
Presupuesto:

5 406 Mpta



Durante Ia redaccion
del proyecto, y
posteriormente, se ha
evitado la afeccion a
zonas de alto valor
ecologico, como el
encinar de Limpias

gas artesa de 1,40 m de canto y
pilas de 19 m de altura maxima.
También destaca el tinel de Ce-
receda, de 37 m de longitud, v
que es una béveda prefabricada.

La dltima parte del trazado dis-
curre por el ceste del nicleo ur-
bano de Rasines.

Enlaces y estructuras

Las conexiones con el viario
existente se han resuelto a través
de una interseccién de acceso a
un poligono industrial de nueva
creacion en Colindres, de un en-
lace al comienzo de la variante
de Limpias, de un enlace tipo dia-
mante para el acceso a Ampue-
ro, de otro enlace del mismo ti-
po para conectar con la N-629,

La peculiar orografia del terreno ha obligado a la construcclén de tineles, co-
mo el de Limpias p el falso tinel de Cereceda.

y, finalmente, de la interseccion
Sur de Rasines para conectar
igualmente con la N-629.

Ademas hay que destacar la
construccién de 17 elementos
singulares y diversos muros de
escollera de hasta 10 m de altu-
ra.

Finalmente, v entre las medi-
das de correccién ambiental, se
destacan las encaminadas a la
proteccién del sistema hidrolégi-
co, con la construccion de balsas
de decantacion que conducen el
agua de escorrentia de la calza-

La seccién tipo adoptada estd constituida por dos carriles de 3,5 m, arcenes de
1,5 m y bermas de 0,5 m,

da, asi como la revegetacién de
taludes, frentes de muros, enla-
ces e intersecciones y grandes
trincheras, etc., v la mejora de las
condiciones aclsticas v de per-
meabilidad del territorio en Ce-
receda, mediante la construccién
de un falso tinel. Ademas, du-
rante la redaccion del proyecto v
en las posteriores modificaciones,
se ha evitado la afeccidon a zonas
de alto valor ecoldgico como el
encinar de Limpias.

Seccién transversal

La seccion tipo normal, adop-
tada para la plataforma de la
N-629, esta constituida por dos
carriles de 3,5 m, arcenes de
1.5 my bermas de 0,5 m. En di-
ferentes puntos del trazado, en un
25% del mismo, es decir,
6 740 m, se ha construido un ter-
cer carril para aumentar el por-
centaje de recorrido con posibili-
dad de adelantamiento.

En cuanto al firme, se compo-
ne de 20 em de zahorra artificial,
15 em de mezcla bituminosa del
tipo G-20 sobre la que se ha ex-
tendido otra capa de 6 cm del ti-
po S-20, y, finalmente, de otros
4 cm de mezcla bituminosa dre-
nante del tipo PA-12. 1
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