Finalizado el nuevo enlace de
acceso a Calahorra (La Rioja)

Como consecuencia
de ello, el Ministerio de
Fomento se planted la
necesidad de la ejecu-
cién de un enlace que
resolviera a distinto ni-
vel tanto las conexio-
nes de la N-232 como
los accesos a Calaho-
rra y al poligono Teje-
rias, y eliminara las in-
tersecciones existentes
mencionadas.

Asi nacié el proyec-
to “Construccion de
enlace de aceceso a Ca-
lahorra. N-232, de Vi-
naroz a Santander,
p.k. 358,2. Tramo:
Variante de Calahorra-
Poligono Industrial de
Tejerias. Provincia de
La Rioja", que contd
con un presupuesto de
algo mas de 770 Mpta
para los 1 220 m de
actuacion en su tronco
y en los 4 370 m de
ramales y glorieta.

La construccidn de este enlace nace de la necesidad de canallzar el trdfico de la N-232, vy
de los accesos a Calahorra vy al poligono Industrial de Tejerias.

PoOR ENRIGUE GARCIA GARRIDO,
INGENIERO DE CAMINGS, CA-
INALES ¥ PUERTOS Y JEFE DE LA
DemarCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN LA RiOJA.

Antecedentes

Crm anterioridad a las
obras que describiremos
a continuacién, la en-
trada a Calahorra por el Este,
desde la N-232, se llevaba a
cabo mediante una intersec-
cién a nivel, y, a unos 800 m
de ella, hacia el Este, existia
otra que daba acceso al poli-
gono industrial de Tejerias, el
cual se extiende al norte v al
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sur de la N-232, lindante con
ella, y que generaba un consi-
derable trafico.

Esta situacién de intersec-
ciones sin canalizar en su tota-
lidad, unide a un elevado volu-
men de trafico, tanto en la
MN-232 (con una IMD superior
a los 9 000 vehiculos/dia, con
un 40% de pesados) como en
las incorporaciones a la ciudad
y al poligono industrial, v que
han dado lugar a un considera-
ble nimero de accidentes a lo
largo de los Gltimos anos, lle-
varon a calificar al menciona-
do tramo como de concentra-
clén de accidentes en todos los
periodos analizados.

Descripcion de
lasobras .

El enlace se ha situado a
150 m al oeste de la intersec-
cién de entrada a Calahorra,
dado que, en el punto donde
ésta se ubicaba, no existia es-
pacio fisico para su desarrollo,
debido a la proximidad de los
edificios y demas instalaciones
del poligono industrial.

La tipologia del enlace plan-
ted la elevacién de la rasante
de la N-232, desarrollandose
a nivel del terreno las conexio-
nes de los viales de entrada v
salida hacia Calahorra y el po-
ligono. La construccion de una
glorieta inferior, de 23 m de
radio interior, soluciona la co-



El paso elevado permite eliminar intersecciones gue hablan alcanzado un numeroso trifico pesado

rodadura con
mezcla bitumi-
nosa drenante,
que permite una
rapida evacua-
cion del agua de
lluvia v reduce
sensiblemente el
impacto sonoro

B R . 1 icido por el

entre la carretera, la ciudad v el poligono industrial,

nexién de los mencionados
viales con los ramales de in-
corporacion hacia y desde la
N-232.

Por otro lado, la supresién
de la interseccion situada mas
al este obliga a que los cruces
del norte y del sur del poligono
y viceversa se realicen por el
enlace, una vez alcanzado éste
por medio de dos viales de ser-
vicio de doble sentido y para-
lelos a la N-232, separados de
ella por una mediana v que for-
man parte del poligono, v que
se han adecuado para garanti-
zar la union con el enlace, lo
que se lleva cabo a través de
sendas glorietas de 15 m de ra-
dio interior, una al norte y otra
al sur de él.

La estructura que configura
el enlace se caracteriza por su
gran diafanidad, gracias a un
disefio que suaviza el efecto
“muro” que todo paso superior
lleva consigo. Se trata de una
solucién monoviga de canto
variable, de 76 m de longitud y
distribuida en tres vanos, vy que
esta sustentada por estribos y

pilas prefabricadas de cuidado
aspecto estético. El resto del
desnivel entre la N-232 y los
ramales se “recoge” con muros
prefabricados texturizados de
alturas variables.

El firme se ha proyectado
para que pueda soportar el ele-
vado trafico de la zona, exten-
diéndose ademas una capa de

[L——

Muros prefabricados: 5 882 m?
Terraplén vy rellenos:

203 600 m?
Estructuras: 1140 m*
Hormigones: 5890 m*
Zahorras: 40 300 m*
Mezclas
bituminosas: 22430t
lluminacidn: 186 puntos

de luz

Barreras de
sequridad: 4463 m
Plantaciones y
siembras: 19 140 m*

trafico.
Otras

Ademas de
las obras de dre-
naje, que asegu-
ran la perfecta
evacuacién de
las aguas de es-
correntia plu-
vial, se han in-
cluido las de
continuidad bajo
el enlace de toda
la red de riego existente, de
conformidad con las necesida-
des de los agricultores. Asi
mismo vy a peticion de ellos, se
ha construido un paso peato-
nal de 3x2 m bajo la carretera
nacional, de forma que, para
sus tareas cotidianas, no ten-
gan que cruzarla, con su consi-
guiente peligro.
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Titular:

Ministerio de Fomento.
Demarcacion de Carreteras
del Estado en La Rioja.
Director de las obras:

D. Enrique Garcia Garrido,
L.C.CP.

Empresa adjudicataria:
UTE Vias v Construcciones,
5.A. y José Martin, 5.A. Empre-
sa Constructora.

Jefe de obra:

D. José Lapez, LC.C.P.
Asistencia técnica:
Consulpal, 5.L. Ingenieria v Pro-
vectos v CIP, Control de Inge-
nieria y Proyectos.
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La construccion de
este nuevo acceso
ha supuesto una
inversion de mas
de 770 Mpta

Por otro lado, se contempla
la iluminacion tanto del tronco
como de los ramales del enla-
ce, por medio de luminarias
sobre columnas de 12 m de al-
tura, asi como el ajardina-
miento de isletas y la revegeta-
cién de los taludes mediante la
colocacién de especies arbore-
as, arbustivas v herbaceas con
su correspondiente riego.

Las obras se han completa-
do con la senalizacion tanto
vertical como horizontal, la
instalacién de barreras de pro-
teccidn v la reposicion de los
accesos a las propiedades co-
lindantes desde las vias de ser-
vicio, a través de tramos de ca-
mino de nueva construccion.

Por ultimo, hay que destacar
que, durante una gran parte del

periodo de construccion de la En la foto y en el esquema adjunto se puede apreciar la totalidad del enlace,
obras, fue necesario realizar un con el pa Qefgmd" v las tres glorietas.
desvio de la N-232 de 1 200

m de longitud, el cual, una vez ”
concluida la obra, fue demoli-
do; v que, dentro del presu-
puesto, se han incluido todas
las unidades necesarias para la

reposicion de los servicios afec-
tados, asi como una partida es-
pecifica para el cumplimiento
de las prescripciones en mate-
ria de seguridad vy salud.
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