_ Accesos a Grandes C

La Ronda Norte de Valencia.

Tramos: Avenida 9 de octubre-Avenidas General
Avilés y Maestro Rodrigo yv Conexion del Corredor Co-
marcal con la Ronda de Transitos (Avda. Juan XXIII)

Vista panordamica de la Ronda Norte.
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ecientemente se han pues-
R to en servicio dos tramos

de infraestructura viaria en
la ciudad de Valencia, correspon-
dientes a la denominada Ronda
Morte, e incluidos en el Convenio
suscrito en enero de 1991, entre
el Ministerio de Fomento, la
Conselleria d'Obres Pabliques,
Urbanisme i Transports de la
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Generalitat Valenciana, el
Ayuntamiento de Valencia y el
Consell Metropalitd de L'Horta.

El primero de los tramos, de-
nominado tramo 9 de la Ronda
Morte, conecta los accesos a
Valencia por la N-lll v la autovia
de Lliria, descargando el trafico
y aumentando la fluidez de la zo-
na noroeste de la ciudad, al tiem-
po que la conecta con la Ronda
Sur a través del puente Nueve de
octubre.

Las obras, con una longitud de
850 m, se subdividen en dos tra-
mos: Prolongacién de la avenida
9 de octubre, comprendida en el
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segundo cinturon de la Ronda
Norte, de 300 m de longitud, vy
la prolongacién de la avenida
General Avilés de la Ronda de
Transitos, de 550 m de longi-
tud. Ambos tramos confluyen en
una rotonda de 73 m de radio ex-
terior y 48 m de radio interior con
capacidad para 7 carriles. Esta
glorieta posibilitara la conexitn
con el futuro bulevar de
Campanar (tramo 15, cierre de
la Ronda Norte).

La seccién se compone de dos
calzadas de 12 m de anchura, se
paradas por una mediana peato-
nal de 12 m de anchura en la ave-



nida Nueve de octubre, y otra de
4 m en la avenida General Avilés,
asi como de sendos carriles-bus se-
parados por una mediana de 2,5
m con aceras de 6 m de ancho.

El firme de las calzadas esta for-
mado por una subbase de zaho-
rra artificial (12 000 m?), base de
hormigén HM-15 (8 000 m?) y
capas de mezclas bituminosas en
caliente (7 000 t}, incluyendo la
capa de rodadura drenante.

Se ejecutan, igualmente, los pa-
vimentos de las aceras con bal-
dosas hidraulicas (10 000 m?), asi
como una pista ciclista en cada
sentido de la circulacién en la ave-
nida Nueve de octubre.

Las obras se completan con la
ejecucion de los servicios urbanos
como saneamiento y drenaje de
aguas pluviales, riegos v ajardi-
namiento, abastecimiento de agua
potable, alumbrado v servicios de
gestitn v control de trafico, ha-
biéndose excavado 50 000 m* de
tierras y terraplenado otros
40 000 m".

Este tramo ha supuesto una in-
version de 560 Mpta, poniéndo-
se un especial cuidado en su in-
tegracion dentro de la trama
urbana de la ciudad, acondicio-
nando los entronques con la ave-
nida del Valle de la Ballestera me-
diante una isleta de 12 m de
diametro y con una glorieta elipti-
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Vista general del tramo 9,

ca emplazada en la confluencia
con la avenida Maestro Rodrigo.

El segundo de los tramos pues-
to en servicio (tramos 8 v 10 de
la Ronda Norte) conecta el

Coarredor Comarcal con la Ronda
de Transitos (Avenida de Juan
XX v la VV-7001 (Avenida
Juan XXIll-Avenida de Emilio
Bard).
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Las obras tienen dos zonas cla-
ramente diferenciadas: por un la-
do, el tramo 8 de conexion de la
Ronda Norte con el Corredor
Comarcal, que tiene una longitud
de 640 m con una seccion de 35
m, compuesta de mediana central
de 2 m, dos calzadas de 13,5 my
sendas aceras de 3 m; y, por ofra,
el tramo 10, de acondicionamiento
y prolongacion de la avenida Juan
XX, que tiene una longitud de
800 m, con una seccidn de 40 m,
constituida por una mediana cen-
tral de 2 m, dos calzadas de 12 m
y aparcamientos y aceras de 2 y
5 m, respectivamente.

Ambos tramos se comunican
con una gran rotonda de 250 x
125 m, con isletas interiores cir-
culares de 60 m de didmetro, en
las que confluyen también la fu-
tura avenida de los Hermanos
Machado (tramo 7) v la prolon-
gacién de la calle Pintor Matarana
{tramo 15), comprendidas ambas
en la Ronda Norte.

El tramo 8 constituye el limite
entre las zonas urbana v rural, si-
tuandose junto al futuro Plan
Parcial, denominado Benicalap
Morte. Entre esta urbanizacion y
la acera se sitla una zona com-
plementaria para un futuro vial
de servicio previsto por el
Ayuntamiento, v de acuerdo con
el vigente Plan General de
Ordenacion Urbana.

El tramo 10 es netamente ur-
bano, acondicionando la zona de
la avenida de Juan XXIIl en con-
tacto con la Ronda de Tréansitos,
vy prolongando esta avenida con
similares caracteristicas hasta la
mencionada gran rotonda.

Para la ejecucién de las obras, ha
sido necesaria la excavacion de
99 000 m* de tierras y el terraple-
nado de 76 000 m®. En cuanto a
los firmes, se han empleado
39 000 m® de zahorras, 16 000 m?*
de hormigon, 12 400 t de mezclas
bituminosas en caliente y 23 600 m*
de pavimento en las aceras.

Las obras incluyen, ademas de
las infraestructuras, las corres-
pondientes a iluminacion, jardi-
neria, semaforizacion, senaliza-
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Vista de los tramos 10 y 8, y enlace con la Ronda de los Trénsitos (Avda. Pe-
set Alexandro).

cion horizontal y vertical, v las de Los tramos 8 y 10 de la Ronda
reposicion de los servicios de elec- Norte han supuesto una inversién
tricidad, telefonia, gas, alcantari- de 880 Mpta con un plazo de eje-
llado v agua potable. cucion de 24 meses. B




