Inaugurado el tramo
Alhendin-Durcal de la autovia

Por Salvapor FERNANDEZ QIUE-
SADA, INGENIERD DE CAMINGS,
CANALES Y PUERTOS.

Cnn la puesta en servicio
del tramo Alhendin-Dir-
cal, de la autovia Bailén-
Motril (N-323), v el buen rit-
mo de las obras del tramo
siguiente hasta lzbor, la bajada
desde la capital granadina a su
costa se hara de una manera
mucho mas rapida y segura.
Con la finalizacién del viaduc-
to sobre el rio Direcal, Gltimo
obstaculo que quedaba por sal-
var, se mejoran notablemente
las comunicaciones entre Gra-
nada, su zona metropolitana vy
el mar.

Las obras, que suponen una
inversion de 10 730,4 Mpta,
consisten en la ejecucion de un
tramo de autovia de 18,56 km
de longitud vy el acondiciona-
miento de 3,1 km de la carre-
tera de acceso a la poblaciéon
de Cozvijar desde la N-323.
Estas se encuentran situadas al
sur de la ciudad de Granada,
entre el Parque natural de Sie-
rra Mevada v el Valle de Le-
crin, v su trazado discurre sen-
siblemente en orientacidn
norte-sur, por los municipios
de Otura, Padul, Villamena,
Dircal v Nigilelas.

Para el momento de la
puesta en servicio, se le asigna
una IMD de 29 111 vehiculos
con una categoria de trafico
pesado T1.

A lo largo de su recorrido se
han construido sendos enlaces
para dar servicio a las pobla-
ciones de Otura, Padul, Cozvi-
jar y Ddrcal.

El radio minimo en planta
del tramo es de 750 m v la
pendiente maxima del 4,8%.

de Granada

Vista aérea de la zona del viaducto de la Cafada de Pomma.

Se distinguen dos tipos de
relieves principales. En el sec-
tor central del trazado aparecen
sierras de relieve acusado, cons-
tituidas por formaciones roco-
sas competentes y pertenecien-

tes al Complejo Alpujarride, do-
lomias v calcoesquistos. En los
sectores iniciales v finales del
trazado, el relieve presenta
una morfologia ondulada del
terreno, de predominio limo-
arenosos. Mioceno y detritico
cuaternario encuadrados en la
Depresion de Granada.
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La inversion total
realizada en el tramo
Alhendin - Diircal
asciende
a 10 730,4 Mpta

Precisamente, con parte de
las dolomias antes citadas, se ha
fabricado toda la zahorra artifi-
cial necesaria para toda la obra,
asi como parte de los aridos de
las mezclas bituminosas en una
planta de machaqueo instalada
por la UTE en terrenos afecta-
dos por las obras, donde tam-
bién se situé la planta de fabri-
cacién de aglomerado.

Como va se ha dicho, el tra-
mo dispone de cuatro enlaces
de tipo diamante con glorietas.
En el inicio del tramo se ubica
el enlace de Otura-La Malaha,
redefinido con la obra para
adecuarlo a la nueva ubicacién,
El segundo, denominado de
Padul (p.k. 4+400), conecta
con esta localidad a través de

El tramo Alhendin - Dircal cuenta con 5 pasos sobre la autouia.

de la actual carretera v con la
de la Diputacién Provincial de
Granada, de acceso a la pobla-
cion de Almufiécar. Esta Gltima
es una carretera de montana
conocida popularmente como
“La Cabra Montés".

En el p.k. 13+100, se ubica
el enlace de Villamena con la
carretera de Dircal-Las Albu-
fiuelas, también de la Diputa-
cion. Finalmente, en el p.k.
174600, es decir en el final
del tramo, se ubica el (ltimo de
los enlaces que sirve de acceso
a Darcal v Nigiielas, a través
de la carretera actual,

Viaducto de la Cariada de Pomma.
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Seccién transversal y
del firme

El tramo de autovia consta
de dos calzadas de dos carriles
de 3,5 m de anchura por sen-
tido de la circulacién, con ar-
cenes exteriores de 2,5 m e in-
teriores de 1 m, separadas por
una mediana de 14 m, lo que
le permitird en un futuro, si
fuera necesario, su ampliacién
a un tercer carril por sentidoy
calzada. La plataforma de los
viaductos se construye con la
anchura necesaria para admi-
tir la mencionada ampliacion.

También hay que destacar
gue para mantener el nivel de

Excavacion:
4 900 000 m*
Terraplenes:

4 300 000 m*
Mezclas bituminosas:
321 000t
Hormigén:

105 000 m?
Acero corrugado:

6 700 000 kg
Acero para pretensar:

338 000 kg



servicio previsto en el resto del
trazado, se la ha dotado de un
tercer carril en la subida al
puerto del Suspiro del Moro,
desde el p.k. 0+555 al p.k.
3+100.

Por lo que se refiere al fir-
me, éste se compone de 4 cm
de mezcla bituminosa drenan-
te en la capa de rodadura,
6 cm en la intermedia v 15
més de mezelas bituminosas en
la capa de base, extendidos so-
bre una capa de 25 cm de za-
horra artificial (seccidn estrue-
tural 132).

Estructuras

Las estructuras construidas
en el tramo son: 2 viaductos
(de Dircal y de la Cariada de la
Pomma), 5 pasos superiores, 2
inferiores de enlace v 14 pasos
inferiores de caminos.

0 Vel Ve

Titular:

Ministerio de Fomento, De-
marcacion de Carreteras del
Estado en Andalucia Oriental.
Director del proyecto:
D. Salvador Fernandez Que-
sada (ICCP).
Direccion de la obra:
D. Salvador Fernandez Que-
sada (ICCP) y D. Fernando
Chavarri Navarre (ITOP).
Empresa adjudicataria:
Alhendur UTE.

(FCC Construccidn, S.A.,
ACS Proyectos, Obras y
Construcciones, S.A. y Viasy
Construcciones, S.A.).
Gerente UTE:

D. Juan Diego Romero Marti-
nez (ICCP).

Jefe de obra:

D. Diego Zumaquero Garcia
(ICCP).
Asistencia técnica:
Dircal UTE: Aepo, S.A. e
Impring, 5.A.

D. Enrique Secades Ariz
(ICCP).

Detalle de la construccion del tablero del viaducto sobre el rio Diircal, con cim-

bra autoportante.

Viaducto de Diircal

Esta estructura esta forma-
da por dos tableros separados
de hormigon pretensado, uno
para cada calzada, de 13,5 m
de anchura cada uno, que se
sitilan en una alineacién recta.
Con una pendiente uniforme
del 1,89%, tiene una longitud
de 305 m. Las luces de los va-
nos son de 53,5 m en los cua-
tro centrales v 43.5 m en los

extremos. La altura méaxima de
pilas —que son de hormigén
armado— es de 80 m. Las pi-
las 3% y 4" estan cimentadas
sobre pilotes. El sistema utili-
zado para la ejecucion de los
tableros ha sido el de cimbra
autoportante y autolanzable.
La seccién del cajén rectan-
gular hueco que forma la pila
tiene paredes de 0,25 m de es-
pesor en sentido transversal y
0,40 m en el longitudinal.

Enlace de Padul. En la fotografia se puede apreciar el trazado de la carretera
en sentido a Motril.
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La seccién transversal de
cada tablero es un cajon uni-
celular en forma de artesa, de
5 m de anchura en su parte in-
ferior y 7,5 m en la superior y
2 voladizos de 3 m, lo que
completan los 13,5 m de cada
calzada, capaces de albergar 3
carriles de 3,5 m, arcenes re-
ducidos de 1 m y sendas ba-
rreras de seguridad laterales.

Viaducto de la Cafiada de
Pomma

Se realiza mediante dos es-
tructuras paralelas con dos vi-
gas cajon en cada tablero, de
40 m de longitud en cada uno
de los vanos (120 m de longitud
total), apoyadas en los estribos
en muros de suelo reforzado.

Entre los pasos superiores
destaca un arco rebajado de
55 m de luz libre. Los restantes
son pasos superiores de cuatro
vanos, realizados con hormigdn
in situ. Los inferiores se han re-
suelto con bévedas prefabrica
das tri y tetra-articuladas.

Filas v muros de estribos del viaducto de la Cafada de Pormma durante su

canstruccion.

Las obras se completan con
la realizacidén de 28,4 km de
caminos de servicio, reposi-
cion de numerosos servicios
afectados (riego, electricidad,
telefonia, accesos, etc.), cerra-
miento de ambas méargenes de
la autovia v pasos de mediana.

También hay que tener en
cuenta el capitulo de medidas
correctoras de impacto am-
biental adoptadas, las actua-
ciones arqueolégicas, v la ins-
talacién de un area de servicio
on la mitad aproximada del tra-
zado.
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