Finalizado el tramo Huesca
(N) - Nueno de la autovia de
Levante a Francia por Aragon

POR JEsUS HERGUEDAS VELASCO,
INGENIERO TECNICO DE OBRAS
PUBLCAS.

Descripcion

| nuevo tramo de autovia,

que ha supuesto una in-

version de més de 3 5842
Mpta, tiene 11 km de obra nue-
va, desde la variante oeste de
Huesca hasta la localidad de Nue-
no, y se desarrolla paralelamente
a la N-330, entre los pp.kk. 573
al 585. Ademdés, se han construi-
do 6 km de nueva carretera con-
vencional como reposicién de la
N-330, que quedara como via de
de servicio para las poblaciones
del entorno.

La conexifn con las localidades
del entorno se realiza a través de
tres enlaces, que se corresponden
con las poblaciones de Yéqueda,
Igriés v Nueno-Arascués.

Especificaciones
técnicas

El tramo se ha construido de
acuerdo a una velocidad de pro-
vecto de 120 km/h, pendiente
méaxima del 2,6 %, radios mini-
mo de 1 000 m y maximo de
3 000 m y parametros verticales
minimos convexo de 12 000 m
y concavos de 8 000 m.

Seccién transversal

Esta se compone de dos cal-
zadas de 7 m de anchura en cada
sentido de la cireulacién, media-
na de 12 m entre bandas blancas,
arcenes exterioresde 2,5 m e in-
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El tramo ha supuesto una inversién de 3 584,2 Mpta.

teriores de 1 m, con bermas late-
rales de 1 m.

El enlace de Yéqueda se ha re-
suelto con una estructura bajo la
autovia en forma de portico de
hormigén armado construido in
situ. El paso de la cafada bajo la
autovia se consigue mediante la

construccion de una béveda te-
trarticulada de hormigén armado
prefabricado.

De los tres enlaces, los de
Igriés y Arascués se han resuel-
to mediante la construccion de
sendas estructuras sobre la au-
tovia. A éstas, hay que anadir
otras tres para la restitucién de
caminos; v otras dos més corres-
ponden al paso de la via de ser-
vicio sobre la autovia.



El nuevo tramo de
autovia tiene 11 km
de obra nueva, desde
la variante oeste de
Huesca hasta la
localidad de Nueno

El tablero es del tipo losa con-
tinuada de hormigén, construido
in situ, mediante cimbra, que apo-
va en los estribos y en las pilas cir-
culares de hormigén, situadas en
la mediana y en los laterales, con-
siguiéndose cuatro vanos de dife-
rentes luces.

Las zapatas de los estribos y pi-
las se apoyan directamente sobre
las terrazas de gravas y arcillas,
salvo en una de las estructuras, en
la que ha sido necesario realizar
pilotes para cimentar las pilas.

Los tableros cuentan con una
anchura de 8 m para los cami-
nos agricolas, y 11 m para los
correspondientes a los enlaces v
vias de servicios.

Sobre el rio Isuela se han cons-
truido dos viaductos, uno para ca-
da calzada. Ambos cuentan con
un tablero de 80 m de longitud
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Se han construide tres enlaces a lo largo del tramo: Yéqueda, lgriés v Nueno-
Arascués,

sobre pilas prefabricadas, octo-
gonales, de hormigén armado
prefabricado tipo artesa, habién-
dose previsto la ampliacién a un
tercer carril.

La cimentacion es directa. Las
pilas se apoyan sobre el sustrato
rocoso, v los estribos se cimen-
tan en las terrazas de zahorras del
rio.

Impacto

En cuanto a la ordenacién
ecolbgica, estética y paisajistica,
en 1992, la Direccion General
de Politica Ambiental formuld la
Declaracion de Impacto Am-
biental de la Autovia de Levante
a Francia por Aragén, N-330,

0mmmmm

Excavacion:

1 500 000 m?
Terraplenes v suelo
seleccionado:

1 350 000 m?
Escollera:

20 000 t
Hormigén:

40 000 m?
Acero armaduras:

1 250 000 kg
Tablero en estructuras:
S 000 m*
Zahorra artificial:
120 000 m?
Mezclas bituminosas:
170 000 t
Pantallas aciisticas:
3000 m*

Revista RUTAS 45




F'LHNC} DE SITUACION

by
| Biscarmes
2

T Emb, e
|l

3 ﬁ.wdm i3 Sutumrﬂ

gf’-u

i'l..'bhd' o .‘4

B ol b de Sta
= & []
Emb. oo F o . A2, ga E'auun
Argrus i fuﬂﬂ.i
[

o ‘ Emb. de
Vacreis

NUEND

Esquema del trazado del tramo de autouvia con la ubicacién de los enlaces.

tramo Villanueva de Gallego-Nue-
no, incorporando al proyecto las
condiciones medioambientales
de caracter general y las alter-
nativas para este subtramo que
imponia la citada declaracién.
Asi, se ha llevado a cabo una se-
rie de actuaciones como: exten-
dido de la tierra vegetal recupe-
rada de la explanacién, previa ex-

Viaducto sobre el rio Isuela.
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cavacién vy abono; hidrosiembras
en todos los taludes de la expla-
nacién v en las areas de présta-
mos vy vertederos; plantaciones
de arbioles y arbustos para obte-
ner efectos ornamentales; v tra-
tamiento de las riberas del rio
Isuela. Ademas se han trasplan-
tado olivos afectados por las
obras v se han colocado panta-
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llas acusticas para disminuir el
impacto sonoro producido por el
trafico.

Por otra parte, se ha desa-
rrollado el Programa de Vigilan-
cia Ambiental y el Control, Se-
guimiento y Correccién sobre el
patrimonio arqueolégico, arqui-
tectonico, histérico y etnolégico
generado por las obras, de
acuerdo con las prescripciones
técnicas dictadas por el Depar-
tamento de Cultura y Turismo
del Gobierno de Aragén, repo-
niéndose también la via pecua-
ria afectada por las obras, de
acuerdo con el Departamento de
Agricultura y Medio Ambiente
de la Diputacién General de Ara-
gbn.

También hay que anadir que
la adjudicacién de este tramo de
la autovia de Levante a Francia
por Aragbn se realizo mediante
la modalidad de abono total de
precio (pago al final de la obra),
de acuerdo con el parrafo se-
gundo del articulo 147.4 de la
Ley 13/1996, de Medidas Fis-
cales, Administrativas y de Orden
Social.

Finalmente, la obra ha sido co-
financiada en un 85% por el Fon-
do de Cohesién de la Unién Eu-
ropea. B



