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"POR ADCIFO GuEtl CANCELA

Finalizado el semienlace de Villaza.

i.;-:'JMﬁEhuEm DE CAMINOS, CANALES Y
WPUERTOS Y DIRECTOR DE LAS OBRAS.

| semienlace se ubica

E entre los pp. kk
307+300 y 308+000,

de acuerdo con los cri-
terios establecidos en el pro-
vecto de adjudicacién "Auto-
via de las Rias Bajas. CN-525
de Zamora a Santiago de
Compostela. Tramo: Fuma-
ces-Estivadas. Clave 12-OR-
3000".

El semienlace tiene por ob-
jetivo comunicar las localida-
des del ayuntamiento de Mon-
terrey con la autovia en
sentido a Orense, para lo que
se disponen de dos ramales de
enlace, situados a ambos lados
de la autovia, v que sirven pa-
ra conectarla con la actual ca-
rretera de Villaza al balneario
de Requejo, que cruza la traza
bajo el viaducto n? 3 (viaducto
de Villaza).

El trazado de la autovia en
esta zona tiene un 6% de pen-
diente longitudinal y curvas de
600 m de radio en planta,
También se encuentran en esta
zona un lecho de frenado v una
barrera antipiedras imprescin-
dibles para la seguridad de los
usuarios de la autovia.

En este punto hav que tener
en cuenta que, al tratarse de
un semienlace que se ejecuta
después de concluidas las
obras del proyecto inicial y da-
do que la conexién con la au-
tovia existente se tenia que ha-
cer en una zona en desmonte
que ha sido ejecutado en roca,
bulonado v gunitado, no se
considerd conveniente la ac-
tuacion sobre ellos para mejo-
rar los parametros de trazado
de los ramales del semienlace
por las siguientes razones:

* | a actuacién sobre los des-
montes tenia que hacerse me-
diante voladuras, lo que hubiese
obligado al cierre temporal de
la autovia, una vez puesta en
servicio en julio de 1998. Cir-
cunstancia que representaba un
grave perjuicio para el usuario
final de la via, con un sobre-
coste afnadido de dificil evalua-
cién econdmica, ya que se hu-
biera tenido que proteger o
reponer el firme existente, que
sin duda quedaria danado por
las proyecciones resultantes de
las voladuras.

En ambos casos, las voladu-
ras tenian el inconveniente de
realizarse sobre un desmonte
existente y previamente vola-
do, lo que incrementaba la in-
certidumbre de la eficacia y de
la valoracién del coste de las
voladuras a realizar.
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El semienlace tiene
por objetivo
comunicar las
localidades del
ayuntamiento de
Monterrey con la
autovia en sentido
a Orense

Ademas hay que constatar
el hecho anadido de la presen-
cia de zonas bulonadas y guni-
tadas en el desmonte corres-
pondiente al ramal 2, que
abunda en lo expuesto en el
punto anterior.

* La diferencia de cota del
terreno por el que discurre la
carretera de Villaza a Requejo
v la autovia ha obligado a
adoptar una solucién con una
fuerte pendiente longitudinal
para los ramales, asi como el
hecho de que la traza discurre
por terrenos de cultivo, cerca
del nicleo urbano v con edifi-
caciones industriales en las
cercanias de la zona de actua-
cién, circunstancias que, en el
caso de adoptar parametros de
trazado en planta méas amplios
con el fin de obtener desarro-
llos suficientes para disminuir
la pendiente longitudinal, en-
carecerian notablemente la so-
lucién por los incrementos v la
calificacion de los terrenos que
se tienen que expropiar.

Por las razones argumenta-
das en los puntos anteriores,
se adoptd la solucion de enca-
jar los ramales de modo que
no fuera preciso realizar vola-
duras, aun a costa de reducir e
incluso anular las bermas en
las zonas de desmonte y de re-
ducir el ancho de las cunetas
actualmente existentes, redi-
mensionando estas Gltimas so6-
lo para su funcién hidraulica v
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Vista parcial del semienlace.

abandonando la funcién de
cuenco receptor de posibles
desprendimientos de rocas y
bloques sueltos que pudieran
desprenderse del talud.

Asi mismo, se intentd en to-
do momento mantener el tra-
zado lo mas cerca posible a la
traza actual, con el objetive de
minimizar lo mas posible las
expropiaciones y no crear islas
de terreno entre los ramales v
el tronco, que conllevarian, da-
da la parcelacion existente, a
expropiaciones totales, con el
consiguiente incremento de
coste.

El trazado de los ramales
discurre sobre ambas marge-
nes de la autovia, apoyado so-
bre los taludes de terraplén.

Sobre los nuevos taludes se
ha extendido la correspon-
diente cubierta de tierra vege-
tal y se ha hidrosembrado, pa-
ra su integraciébn paisajista
dentro del talud sobre el que se
encuentran.

Se considerd necesaria la
realizacion de la excavacion
de un escalonado en el talud
del terraplén del tronco de la
autovia, con el fin de garanti-
zar la unién solidaria de los

dos terraplenes: el actual de la
autovia y el de los ramales.

Los dos ramales conectan el
tronco de la autovia con la ac-
tual carretera de Villaza al bal-
neario de Requejo, de la Dipu-
tacibn de Orense. Esta
carretera discurre actualmente
bajo el deneminado viaducto de
Vilaza v no presenta problemas
de galibo bajo el mismo. Su
seccién es de 5 m, sin arcén, v
¢l firme esta constituido por un
macadam bituminoso.

Se proyecta para la reposi-
cion de la carretera una sec-
cién 7/9, con un tipo de firme
idéntico al de los ramales de
acceso. Estos tltimos se pro-
vectaron en la zona de entron-
que con igual seccion que la
existente en el tronco de la au-
tovia (Seccién 123, con 5 em
de aglomerado drenante), v,
fuera de ella, con la solucién
de firme contenida en la See-
cion 232: 20 em de mezcla bi-
tuminosa en caliente v 25 cm
de zahorra artificial.

Las obras fueron adjudica-
das a la empresa Extraco,
S.A. y fueron dirigidas por D.
Eugenio Rey-Conde Fernan-
dez. B



