Inaugurada la variante de Reus
(N=420, de Tarragona a Cérdoba por Cuenca)

Por Jesus Vipal TORNEL
INGENIERO DE CaMINOS, CANALES ¥ PUERTOS ¥ DIRECTOR DE LAS OBRAS.

a obra, que ha contado
L con un presupuesto de
5 195 Mpta, consiste
en una variante de la
carretera N-420 a su paso por
la ciudad de Reus, de 10,3 km
de longitud troncal y 19,5 km
de ramales, evitando el paso
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por el interior de la ciudad, lo
que genera en la actualidad
grandes tiempos de recorride
y retenciones en las calles de la
red urbana. La nueva variante
permitira, pues, una notable
descongestién de la zona sur
de la ciudad y unos tiempos de
recorrido menores especial-
mente para los viajes con ori-
gen o destino fuera de Reus,

ademaés de los beneficios deri-
vados de una mayor seguridad
para la circulacién. Los bene-
ficios derivados de los ahorros
en los tiempos de recorrido se
estiman para el primer ano de
funcionamiento de la variante
en unos 1 285 Mpta.

Las IMD previstas en la va-
riante en el momento de su
puesta en servicio son las si-
guientes:

* Tramo enlace Tarragona -
enlace Bellissens: 14 034
veh/dia.

e Tramo enlace Bellissens -
enlace Salou:14 297 veh/dia.

* Tramo enlace Salou - en-
lace Cambrils: 16 957
veh/dia.

* Tramo enlace Cambrils -
enlace Riudoms: 12 203
veh/dia.

¢ Tramo enlace Riudoms -
enlace Falset: 6 173 veh/dia.

El porcentaje de vehiculos
pesados se sitda entre un 7 v
un 8 %. El ahorro medio esti-
mado en tiempo de recorrido
es de 25 minutos para los ve-
hiculos que recorren la totali-
dad de la variante.

Caracteristicas
geométricas

La variante, de 10 319 m de
longitud, tiene caracteristicas de
autovia, con calzadas separadas
de dos carriles de 3,5 m cada
una, arcén exteriorde 2.5 me
interior de 1 m, asi como me-
diana de 3 m de anchura.

Las caracteristicas geomeé-
tricas principales de la varian-
te son las siguientes:

¢ velocidad especifica del
tronco: 100 km/h,

* radio minimo en planta:
600 m.

* pendiente maxima: 3,5%,



Enlace de Falset, compuesto por dos glorietas v un paso inferlor con una es-

tructura de vigas de hormigén.

* acuerdo concavo minimo:
K= 6 000,
* acuerdo convexo minimo:

K= 6 000.
Enlaces y estructuras

Asi mismo, se han dispues-
to un total de 7 enlaces a dis-
tinto nivel con las carreteras
que entroncan o cruzan la nue-
va variante:

-~ Enlace de Tarragona.
Conexion con la actual N-420
en direccién a Tarragona. Dis-
pone de dos estructuras de vi-
gas de hormigon para el paso
de ramales bajo el tronco.

— Enlace de Bellisens.
Cruce con la carretera T-315 a
Vila-seca. Estad formada por
una glorieta inferior y ramales
dE acceso a IH variante me-
diante cuatro estructuras mix-
tas de acero y hormigén,

— Enlace de Salou. Cruce
con la carretera C-240 de Reus
a Salou. Es una rotonda sobre
la variante con ramales de ac-
ceso; el paso sobre la autovia se

efectia mediante dos estructu-
ras de hormigbn postesado de
dos vanos. Este enlace permite
también los movimientos al ba-
rrio de La Plana del término
municipal de Vila-seca, asi co-
mo la depuradora de Reus me-
diante nuevas vias de servicio.
— Enlace de Cambrils.
Cruce con la TV-3141 de Reus
a Cambrils. Formado por una
glorieta inferior y cuatro es-
tructuras de vigas de hormigén.

-~ Enlace de Riudoms.
Cruce con la carretera T-310
de Reus a Pratdip por Riu-
doms. Tiene la misma tipolo-
gia que el enlace de Salou.

-~ Enlace de Circunva-
laciéon Norte. Acceso al poli-
gono industrial Agro Reus.
Tiene la misma tipologia que el
enlace de Cambrils.

— Enlace de Falset. Cone-
xion con la actual N-420 en di-
reccion a Falset y Alcaniz, v
con la carretera T-704 a Mas-
pujols, I’Aleixar y Vilaplana.
Se trata de dos glorietas y un
paso inferior con una estructu-
ra de vigas de hormigén.

Todos los enlaces de cone-
xion se ha resuelto mediante
glorietas a distinto nivel donde
se permiten todos los movi-
mientos, excepto en la cone-
xi6n con la N-420 en direccién
a Tarragona, que no es un en-
lace completo. Ademas, en los
enlaces se incorporan distintas
vias de servicio que dan acce-
so a instalaciones industriales
como el matadero o la depura-
dora de Reus, a caminos plbli-
cos y a fincas.

Ademas de las estructuras
correspondientes a los enlaces
anteriores, se han construido
un paso superior y cuatro pa-
sos inferiores para cruces de
viales vy del ferrocarril, asi co-
mo una estructura metalica su-
perior para paso de servicios

Vista del
enlace

de Salou.
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afectados. Asimismo, se han
construido seis estructuras de
hormigén armado v dos tubos
de acero corrugado para paso
de aguas pluviales.

Seccién del firme

El firme de la variante es de
tipo flexible con 25 cm de za-
horra artificial sobre una ex-
planada E-3 v 25 cm de mez-
clas bituminosas en caliente,
incluyendo 4 cm de rodadura
drenante tipo PA-10. La capa-
cidad de soporte del firme co-
rresponde a un trafico T1. En
los ramales se ha considerado
un trafico T2, para lo cual se
ha dispuesto un firme flexible
con 20 em de mezclas bitumi-
nosas en caliente v 25 cm de
zahorra artificial sobre una ex-
planada mejorada tipo E-3.

Otras

Se ha efectuado un nuevo
encauzamiento del barrance
del Pedret de 2 100 m de lon-
gitud con proteccién de esco-
llera, asi como una nueva ca-
nalizacién del barranco del
Escorial. En todas las obras de
drenaje tranversal se han pro-
tegido los méargenes de entrada
y salida de aguas con escollera.

Para mantener un nivel de
seguridad del tralico se ha dis-
puesto un sistema de alumbra-
do en todas las glorietas y ra-
males de los enlaces, ademas
de los elementos habituales de
sefializacién, balizamiento v
defensas.

Las medidas correctoras del
impacto ambiental visual han
consistido basicamente en la
revegetacion de todas las zo-
nas afectadas por las obras,
donde se han efectuado siem-
bras v plantaciones de arboles
y arbustos, v la construccién
de motas de tierra con vegeta-
cion. Asimismo, se han reves-
tido los taludes en los puentes
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La obra ha supuesto una inversién de 5 195 Mpta.

con piedra natural integrada
en el entorno. Para la reduc-
cidn del impacto sonoro se ha
construido una capa de roda-
dura para los vehiculos que
ateniia el ruido del trafico v se
han construido muras antirroi-
do en varios puntos de la obra.

Durante la ejecucion de las
obras se han hallado restos ar-
queolégicos de la época ibero-
romana del siglo | d. C. de gran
importancia histérica, puesto
que se trata de los restos de un
poblado-factoria donde se fa-
bricaba ceramica con caracte-
risticas poco corrientes vy en los
que se han encontrado restos
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Excavaciones:

Tierra vegetal 593 290 m*

Desmonte 903 240 m*
Terraplén total 1353 780 m’
Terraplén total

de préstamo 829 460 m®
Explanada mejorada 272 280 m’
Zahorras 224 560 m*

Mezclas bituminosas 185 220t
Mezclas bituminosas

drenantes 21870t
Hormigén total 94 140 m?
Acero total 1315680 kg

de hornos e instalaciones y edi-
ficaciones para los trabajos de
alfareria, ademas de numerosos
restos de ceramica: anforas, ce-
ramica “sigilata”, antefijos, te-
jas, tuberias para canalizacio-
nes, ete. Dichos restos ocupan
una superficie aproximada de
16 900 m? dentro del recinto
de las obras v han sido conve-
nientemente estudiados por
arquedlogos, clasificados, cata-
logados y posteriormente recu-
biertos vy protegidos. Estos
hallazgos han obligado a modi-
ficar la construccién de uno de
los ramales del enlace de Fal-
set. ®
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