rminada la variante
de EI Vendrell (C- 246)

e

Vista parcial del tramo inaugurado.

Definicién de la obra

a obra ha consistido en
l I la construccién de una
variante de la antigua
carretera C-246, de
Barcelona a Valls, a su paso
por la poblacién de El Ven-
drell. Su ejecucién permitira la
ordenacién del trafico por el
exterior del nacleo de pobla-
cién, reduciendo las molestias
a sus habitantes y los tiempos
de recorride, aumentando
igualmente la seguridad vial en
la zona.

La obra se puede dividir en
dos actuaciones bien diferen-
ciadas: la nueva carretera
C-51, que es la variante pro-
piamente dicha, vy las actuacio-
nes realizadas sobre la C-31,

antigua C-246 y sobre la actual
N-340.

La nueva carretera

La variante, que ha tenido un
presupuesto de 1 224 Mpta, tie-
ne una longitud de de 2,1 km,
4.8 km de ramales y 0,7 km de
rotondas. Se ha disefiado para
una velocidad de 80 km/h con
pendientes maximas del 4% vy
radios minimos de 200 m.

En cuantc a su seccién
transversal, su calzada se com-
pone de dos carriles de 3,5 m
y arcenes de 1,5 m.

El trazado se inicia con un
enlace con la N-340 que inte-
gra la actual existente y cuya
funcién consiste en conectar la
variante con la N-340 y per-
mitir el acceso al lado Este de
El Vendrell. Este enlace se ha
resuelto mediante una rotonda
de gran didmetro.

A continuacién v mediante
una estructura, la variante pa-
sa sobre la linea del ferrocarril,
Barcelona a Valencia v Lleida,
gracias a otra estructura, v sal-
va el Torrente del Lluc.

Posteriormente enlaza con
la carretera TP-2125, de El
Vendrell a Sant Jaume del Do-
menys mediante el enlace de
Santa Oliva. Este enlace con-
siste en la ejecucién de una ro-
tonda en la carretera anterior-
mente mencionada, sobre la
cual pasa la variante gracias a
dos estructuras. La conexién
entre ambas carreteras se ase-
gura mediante cuatro ramales
entre la rotonda mencionada vy
la variante. El enlace permite
el acceso a la parte noreste de
El Vendrell y a Santa Oliva.

Otra estructura permite el
paso de la variante sobre la rie-
ra de La Bisbal. Entre el enla-
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En la foto, una de las rotondas ejecutadas a lo largo de la obra.

ce de Santa Oliva y la riera se
ha ejecutado un paso superior
para garantizar la permeabili-
dad transversal del camino de
los Pedreres.

Finalmente, la variante co-
necta con la carretera C-51
(antigua C-246) a la altura de
la autopista A-7 mediante una
interseccién en “T" que per-
mite el acceso al lado Norte de
El Vendrell.

Actuaciones sobre la
C-31 (antigua C-246) y
sobre la actual C-246

En el tramo comprendido
ente los pp.kk. 61y 62,9dela
antigua C-246, ahora denomi-
nada C-31, al sur de El Ven-
drell, se ha realizado una serie
de actuaciones consistentes en
el refuerzo del firme, senaliza-
cion y construccién de vias de
servicio. Ademas, se han eje-
cutado dos rotondas: una para
ordenar el trafico de acceso a
las urbanizaciones Eden Parcy
Qasis; y otra para hacer lo pro-
pio con el acceso a la N-340 y
el sur de El Vendrell.

Asi mismo, se ha ejecutado
un carril de espera para giros
a la izquierda, a la altura del
cementerio, para los vehiculos
que salen de El Vendrell v se
dirigen a Tarragona.

También ha realizade un
cambio de sentido en el Coll de
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Calafell para completar los mo-
vimientos de tréafico en la zona.

Por lo que respecta al tramo
comprendido entre la intersec-
cion en “T" de la variante v la
riera de la Bisbal (al norte de E|
Vendrell) al paso del C-246 por

Excavacion 45 000 m’
Terraplén 244 000 m?
Escollera 4 859 m’
Hormigon

estructural 9 945 m?
Armaduras

de acero 585 000 kg
Explanada

mejorada 58 628 m?
Zahorra artificial 22 380 m’
Mezclas

bituminosas 379001

el poligono de la Cometa, se ha
reforzado también el firme y la
senalizacion y se ha ampliado
el puente actual sobre la riera
de La Bisbal para la realizacién
de una pasarela peatonal.

Medidas correctoras
del impacto ambiental

El conjunto de medidas co-
rrectoras previstas para reducir
el impacto ambiental represen-
ta una inversion de 34 Mpta y
se han centrado en la hidro-
siembra de 66 217 m* en talu-
des y la plantacion de 2 562
arboles v méas de 10 800 ar-
bustos de especies autéctonas.
También se ha previsto la ade-
cuacién paisajistica de las cua-
tro rotondas.

Titular de la Obra:
Departament de Politica Territorial
i Obres Pibliques de la Generalitat

de Catalunya.
Gerencia GISA:

D. August Valera i Nolla, (ICCP).
Direccion de la obra: SAEM.
D. Ramén Espinet i Asensio.
(ICCP).
defe de obra:

D. Jordi Azlor (ICCP).
Empresa constructora:
UTE Santa Oliva
(Sorigué-Copisa).



