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Descripcion de la
OO, e puuiiciis,

E | objeto de la obra es el
acondicionamiento de
las carreteras CM-413,
en el tramo entre Al-
magro y Aldea del Rey, v la
CM-9413, desde Calzada de
Calatrava hasta su interseccidn
con la anterior, de manera que
tanto sus caracteristicas geo-
métricas como su seccion es-
tén conformes con el Plan Re-
gional de Carreteras de
Castilla-La Mancha.

Las longitudes respectivas
de actuacion en ambas vias
han sido de 22 123 m en la
primera de las citadas, vy de
5 550 m en la segunda.

Dada la diferente jerarquia
de ambas vias, se ha optado
por una seccidn transversal de
7/10 m para la CM-413, v de
7/9 para la CM-9413, lo que
supone una clara ventaja sobre
las existentes que oscilaban en-
tre los 5,50 m y 6,00 m de an-
chura,

Dentro de la actuacidn, se
ha desarrollado la variante de
la poblacion de Granatula de
Calatrava, resolviendo con ella
un problema de seguridad vial,
va que la travesia presenta di-
versos estrangulamientos que
impiden el cruce simultéaneo de
los vehiculos, junto con zonas
dotadas de aceras muy estre-
chas.

A continuacion, se realiza
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Interseccion de la CM-413 con la CRP-5224.

una somera descripcion de las
caracteristicas técnicas mas
singulares.

La obra se inicia en Alma-
gro, en la interseccion de la ca-
rretera objeto del proyecto con
la CM-412, en su salida hacia
Valdepenias. Esta interseccion
no se ha modificado, dado que
no presenta ningin problema
en la actualidad, dandose ade-
mas la circunstancia de que en
breve se vera afectada por la
variante de Almagro-Bolafos,
por lo que se ha considerado

adecuado mantenerla en su
forma actual.

A continuacion, se modifica
sensiblemente el trazado v la
rasante de la carretera, mejo-
rando las curvas existentes en
el puerto de Almagro v suavi-
zando la rasante, de manera
que la curva de radio menor es
ahora de 300 m frente a los
55 m anteriores y la pendien-
te maxima es del 4,9% frente
al 7,65%: en este sublramo se
encuentra la interseccién con
la carretera CRP-5122 a Va-



La obra ha contado
con un presupuesto
de 790 Mpta y un
plazo de ejecucion
de 12 meses

lenzuela, modificAndose el
punto de entronque de ambas
vias para conseguir con ello la
adecuada visibilidad. Esta in-
terseccion, como las restantes
ejecutadas, esta dotada de ca-
rriles de aceleracién y decele-
racion, asi como de carriles
centrales de espera.

El segundo subtramo se co-
rresponde con la variante de
Granatula, En ella, el radio mi-
nimo es de 550 m, y la pen-
diente maxima es inferior al
1%; en este subtramo se en-
cuentra la interseccién a nivel
con la carretera CRP 5224 a
Moral de Calatrava, resuelta
mediante una glorieta partida
de 50 m de diametro interior,
dotada con sus correspondien-
tes vias de aceleracion v dece-
leracién. Se ha optado por es-
ta tipologia, dada la diferencia
de los traficos entre la via prin-
cipal v la secundaria. Con el
objeto de asegurar la permea-
bilidad de la variante y de faci-
litar el acceso a las fincas limi-
trofes, se han construido pascs
a distinto nivel v vias de servi-
cio.

El tercer subtramo de la ca-
rretera CM-413 se desarrolla
desde el final de la variante
hasta la interseccién con la ca-
rretera CM-9413 a Calzada de
Calatrava. Aqui existe un pun-
to de paso obligado, que es el
puente construido en su dia so-
bre la cola del embalse de la
Vega del Jabalén, que sustitu-
ye a otro antiguo inundable
por las aguas de aquél.

Desde la interseccién co-
mentada en el parrafo anterior,

Puente sobre el rio Jabaldn.

la carretera se dirige hacia Al-
dea del Rey, siendo numerosas
las variantes construidas a la
antigua carretera.

Es aqui donde se han efec-
tuado los mayores desmontes
con cotas rojas superiores a los
6 m en un terreno de naturale-
za volcanica con presencia ma-
siva de basaltos. En este sub-

[[—

Excavacion

en roca 50 637 m?
Excavacion

en tierras 278 110 m?
Terraplén

procedente

de excavacion 165 467 m*
Explanada E-3 183 160 m*
Mezclas

bituminosas 831801t
Geotextil 11 128 m®
Escollera 11 939 m’

tramo, se puede afirmar que el
trazado es practicamente nue-
vo, siendo el radio minimo de
600 m.

En Aldea del Rey, se produ-
ce la interseccion con las ca-
rreteras CM-4111 y la varian-
te de esta poblacion, en forma
de glorieta completa.

Por su parte, la carretera
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CM-9413 se modifica desde la
variante de Calzada de Cala-
trava hasta la interseccién con
la carretera anterior (Almagro-
Aldea). Aqui, el trazado se
apoya sensiblemente en el
existente, aunque se han reali-
zado modificaciones en la ra-

sante para aumentar la visibili-
dad.

Geologia, drenaje y

En cuanto a la geologia de
la zona, se puede afirmar que
es variopinta y compleja: asi,
en las inmediaciones de Alma-
gro, el suelo esta formado por
arcillas rojas con cantos cuar-
citicos sobre una costra calca-
rea blanquecina muy dura.

En el puerto de Almagro, el
substrato de la traza lo consti-
tuyen canchales de cuarcitas y
areniscas, existiende aflora-
mientos de cuarcitas estratifi-
cadas.

En la variante de Granatula
predominan las arcillas rojas
sobre limos arcillosos con ban-
cos dispersos de costra calca-
rea dura, blanca y de baja den-
sidad, manteniéndose esta
situacion hasta las proximida-
des del puente sobre la cola del
embalse de la Vega del Jaba-
lén, donde la carretera discu-
rre por terrenos volcanicos, en
los que aparecen formaciones
de basaltos vacuolares masivos
y duros con pequenas interca-
laciones de arcillas marrones
con cantos basélticos.

En el dltimo tramo de la ca-
rretera CM-413, hasta llegar a
Aldea del Rey, el trazado dis-
curre por terrenocs terciarios
formados por limos v arcillas,
existiendo zonas con un alto
nivel freatico en las proximi-
dades de los arroyos.

Por su parte, la carretera
entre Calzada de Calatrava y la
intersecciébn con la CM-413
atraviesa terrenos terciarios
constituidos por limos areno-
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Correccién del trazado en el puerto de Almagro.

sos v arcillas con nédulos car-
bonatados.

Desde el punto de vista
constructivo, y para realizar
los desmontes y cajeos, ha si-
do preciso realizar voladuras
en la zona basaltica y ripar las
cuarcitas con el empleo de D-
10.

En las zonas donde el nivel
freatico es elevado, se proce-
dié a la extensiéon de una capa
de pedraplén como cimiento,
ademas de incrementar signifi-
cativamente la capacidad de
desagiie de las obras de fabri-
ca.

Con caracter general, se ha
mejorado de forma significati-
va el drenaje transversal de
ambas vias, sobre todo en las
zonas llanas, en donde se pro-
dujeron problemas de inunda-
ciones en épocas recientes.

Ademas de lo anterior, se ha
procurado elevar la rasante so-

bre los terrenos colindantes,
para favorecer el drenaje y la
evacuacitn de las aguas.

El paquete del firme se re-
suelve por medio de la exten-
sion de una subbase de material
seleccionado, consiguiendose
una explanada tipo E-3, sobre
la que se extienden una capa de
zahorra artificial de 25 cm de
espesor y dos capas de aglome-
rado de 6 cm de mezcla de alto
moédule v 4 cm de mezcla dis-
continua,

Como conclusién, se puede
afirmar que, con la puesta en
servicio de esta obra, se facili-
ta la comunicacion de la zona
Suroeste de la provincia v,
concretamente, del area indus-
trial de Puertollano con la au-
tovia de Andalucia, en sentido
al Norte, y con Levante, sobre
todo cuando se complete con
ofras importantes actuaciones
en fase de proyecto. B



