Inaugurada la variante de Cervera

POR JUAN ANTONIO ROMERO LACASA,
INGENIERO DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS.

El tramo se puso en serviclo el pasado 24 de febrero v forma parte del itinerario lgualada-Cervera,

Descripcién general

] [ a ciudad de Cervera,
con mas de 7 000 ha-
bitantes, es la capital

de la Segarra, comarca
con un relieve de altiplano no
demasiado accidentado, que se
sitha dentro de la depresion
central catalana. Ciudad de
gran riqueza monumental, su
fidelidad a los Borbones du-
rante la Guerra de Sucesion
fue premiada por Felipe V con
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el traslado a ella de la universi-
dad de Barcelona, que durante
mas de un siglo fue la Gnica del
principado de Cataluiia.

La actividad econdmica de
tipo industrial se concentra en
la capital de la comarca, mien-
tras que la agropecuaria se
reparte en el resto del territo-
rio, fundamentalmente granjas
porcinas, cereales vy otros cul-
tivos de secano.

La actuacion que el pasado
24 de febrero se puso en ser-
vicio forma parte del tramo

Cervera-lgualada, aln sin ca-
racteristicas de autovia, de la
N-Il de Madrid a Francia por
La Junquera.

La solucion adoptada trans-
curre por el norte de su casco
urbano, recogiendo a su paso
las carreteras autondmicas
L-303 (Cervera-Agramunt),
L-311 (Cervera-Guisonal) y
C-25 (Eix Transversal de Ca-
talunya), evitando el paso por
su travesia de mas de 18 000
vehiculos diarios. Los térmi-
nos municipales atravesados



El trazada tiene una longitud de 6 840 m con caracteristicas de autovia,

son los de La Grayanella v
Cervera.

Tiene su origen a unos 4 km
al ceste de Cervera, donde co-
necta con la autovia existente
y tiene su final 6,84 km des-
pués, donde, a través de una
carretera autondmica, vuelve a
conectar con la actual N-II.

La seccién de conexién
consta de una doble calzada
central para la citada autovia
méas unas vias de servicio uni-
direccionales por las que se
canaliza el trafico local. Estas
vias de servicio tienen conti-
nuidad por medio de la actual
N-II, a través del enlace Cerve-
ra Este, con ramales unidirec-
cionales para los movimientos
Lleida-Cervera v viceversa.
Previamente a estos ramales,
se han previsto otros de cone-
xion entre las calzadas centra-
les de la autovia v las corres-
pondientes vias de servicio.

Ademés, se ha construide
un area de descanso en cada

margen de la autovia, en torno
al p.k. 1+000, donde se sitQa
el punto alto de la obra. Estas
areas, dotadas de sistema de
riego, se comunican a través
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Las caracteristicas
geométricas del
frazado corresponden
a una velocidad de
proyecto de 120 km/h,
con un radio minimo
en planta de 800 m
y una pendiente
maxima del 4,5%

de las vias de servicio con la
autovia, prolongandose en pa-
ralelo a ella.

A partir de este punto, la au-
tovia desciende suavemente, pa-
sa sobre la linea férrea de Bar-
celona-Zaragoza por Manresa y
comienza un ascenso casi conti-
nuo hasta el final del tramo.

A la altura del p.k. 3+800,
se ha construido el enlace Cer-
vera-Norte, con glorieta Ginica
inferior, que conecta con la L-
303, de Cervera a Agramunt;
este enlace incluye una varian-
te de esta carretera para elimi-

El radio minimo en planta es de 800 m y la pendiente mdaxima del 4,5%.
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nar cuatro fuertes curvas exis-
tentes en este tramo.

En el final de la obra, se ha
construido el enlace Cervera
Este de conexién con el Eix
Transversal de Catalunya v con
la carretera local L-311 a
Guissona. Su tipologia respon-
de a la de un anillo circular de
200 metros de diametro que,
mientras no esté construido
en su totalidad el tramo de au-
tovia Cervera-lgualada, ha de
acoger también todo el transito
de la N-Il, que accede hasta
aqui a través de un itinerario
provisional que permite enla-
zar la variante de Cervera con
la actual N-1I (lado Igualada).

Entre los terrenos atravesa-
dos destaca la importante pre-
sencia de bancos de calizas ta-
bleados de estratificacion casi
horizontal sobre otros de mar-
gas v areniscas. También, aun-
que en mucha menor medida,
estan representados los suelos
cuaternarios.

Los taludes adoptados han
sido el 1H:3V en desmonte
—para retardar fenémenos de
meteorizacion, pues no pre-
sentan problemas de estabili-
dad-y el 3H:2V en terraplén.

Las caracteristicas geomé-
tricas del trazado de la autovia
corresponden a una velocidad
de provecto de 100 km/h,
aunque existe distancia de visi-
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Enlace de Cervera Este, anillo circular de 200 m de didmetro. El tramo si-
guiente de autowla dard continuidad a las calzadas centrales.

bilidad de parada para Vp=
120 km/h, con radio minimo
de 800 m y pendiente longitu-
dinal maxima del 4,5%.

Secciones tipo

La seccién transversal es la
propia de autovia, con dos cal-
zadas separadas de 7 m de an-
cho cada una, arcén interior de
1 m y exterior de 2,5 m; en
desmonte, esta seccion se
completa con una cuneta de
2,5 m y una banqueta al pie

del talud de 1,5 m de anchura.

Esta seccidn se completa
con un tercer carril cuando la
pendiente longitudinal supera
el 3%, estableciéndose enton-
ces un ancho de 1,5 m para el
arcén interior. En concreto, con
origen en el p.k. 24700, se ha
construide un carril adicional,
sentido Barcelona, hasta el fi-
nal de la variante: este mismo
p.k. es el inicio del tercer carril
sentido Lleida que finaliza en el
origen de la misma. Dado que
la autovia siempre presenta una
seccién de 3+2 carriles, la pro-

0 liedic Véenes

Excavaciém tierra vegetal 118 000 m? Titular de la obra:
i Ministerio de Fomento. Demarcacion de Carreteras
Excavacion en desmonte 1269000 m del Estado en Catalufia, Unidad de Lleida.
Terraplén 1175000 m? Director de las obras:
D. Juan A. Romero Lacasa,
Excavacion en zanjas 58 700 m* Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
k Empresa constructora:
s 1 B30 b UTE Cervera {Altec, Ploder y Azvi).
Hormigén 21936 m’ Jefe de obra:
: D, dosé M* Serra Llena,
Suelo seleccionado 265 800 m’ Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
Zahorras 226 700 m?* Gerente UTE: D. Juan Trillo Sanz,
T L 168 500 ¢ Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
ezclas bituminosas !

Asistencia técnica: Paymasa,
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teccién realizada en mediana es
una barrera rigida tipo New
Jersey, con caz adosado cuan-
do lo requiere el peralte.

La accion estructural de fir-
me es la 032, con 30 ecm de
mezclas bituminosas en calien-
te sobre 25 cm de zahorra ar-
tificial. La capa de rodadura es
de aglomerado drenante ex-
cepto en ramales, donde se ha
colocado microaglomerado en
caliente de 3 cm de espesor.

Tanto las zahorras artificia-
les como el suelo seleccionado
E3 y los aridos de aglomerado,
excepto los de rodadura, se
han obtenido por machaqueo
en obra de los bancos de cali-
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za antes mencionados, obte-
niéndose una plataforma de
una extraordinaria capacidad
de soporte, como demuestran
los ensavos de placa de carga
realizados v los resultados ob-
tenidos con el deflectémetro
de impacto,

Otros

El drenaje transversal de la
obra se resuelve con tubos de
hormigén armado de 1,80 m
de diametro, asi como con la
ejecucion de cajones de di-
mensiones mayores (8x2 vy
3x2, respectivamente).

Inaugurada la
primera obra
del “sistema aleman”

| Ministerio de Fomento ha inaugurado la variante de
Cervera (Lleida), tramo de autovia de la carretera na-

cional I, de Madrid a Francia por Barcelona. Se trata
de la primera de las obras que se inauguran de las adjudicadas
por el denominado “sistema aleman” (pago del precio por la
Administracién a la recepcién de la obra).

Las constructoras, miembros de ANCI (Asociacién Na-
cional de Constructores Independientes), Altec, Ploder y Az-
vi en UTE (Unién Temporal de Empresas), han construido la
obra en un tiempo récord de 22 meses. Un grupo de bancos
liderado por el BSCH ha colaborado en la financiacion de es-
ta autovia, que fue adjudicada con un presupuesto de casi
4 850 Mpta, como precio de construcciéon (con una baja del
20% frente a ofertas notoriamente mas caras de otras gran-
des constructoras) y 203 Mpta de compensacién financiera.

Las mismas empresas citadas, ademas de esta obra, tie-
nen actualmente en construccién otros tres tramos de auto-
vias adjudicadas por el mismo sistema, los cuales se estan
ejecutando con un fuerte ritmo vy adelanto sobre los progra-
mas oficiales.

De esta forma, también las constructoras medianas e in-
dependientes han demostrado su capacidad para realizar
grandes obras con las exigencias propias de calidad en el pla-
zo adecuado e, incluso, con fuertes ahorros para el erario pi-
blico.

El drenaje longitudinal esta
constituido por cunetas de se-
guridad de 2,5 m de anchura,
adosadas al aglomerado, v co-
lector drenante cuando se ago-
ta su capacidad de transporte
superficial. El resto del drena-
je se completa con cunetas tra-
pezoidales en coronaciéon de
desmontes y en pies de terra-
plén, canalizando tanto las
aguas externas a la autovia co-
mo las propias.

Se han realizado 4 losas
postesadas in situ correspon-
diente a los pasos sobre auto-
via, 5 puentes de vigas prefa-
bricadas correspondientes a
pasos inferiores (1 del ferroca-
rril v los restantes sobre carre-
teras locales y caminos); final-
mente, se han construido 4
pasos inferiores para caminos
agricolas, resueltos con bove-
das triarticuladas prefabrica-
das.

Dentro de las dotaciones de
esta carretera, destaca la ilu-
minacién de sus tres enlaces,
con farolas de 12 m de altura
separadas entre si unos 30 m,
aproximadamente. También se
ha realizado toda la canaliza-
cién necesaria para la coloca-
ciéin de postes SOS.

Las medidas correctoras
del impacto ambiental com-
prenden la hidrosiembra
de todos los terraplenes
(270 000m?) vy la plantacién
de arboles y arbustos en to-
dos los margenes de la carre-
tera (20 000 uds.).

Para la construccion de esta
variante se han debido modifi-
car 7 lineas telefénicas, 7 eléc-
tricas de M.T. y reponer en
méas de 1 km el gaseoducto
Lleida-Barcelona.

El presupuesto de adjudica-
cion de estas obras es de
4 849 09 Mpta, con baja del
20,02% sobre el presupuesto
de licitacidon; y han sido eje-
cutadas bajo la modalidad de
abono total del precio, méas
conocida como método ale-
man. l

Revista RUTAS 45



