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I. Introduccion

a Conselleria de Poli-

l tica Territorial, Obras
Publicas e Vivenda de

la Xunta de Galicia,

con el objeto de mejorar la ac-
cesibilidad de la comarca del
Salnés, como elemento poten-
ciador de sus posibilidades de
desarrollo econémico, vy te-
niendo en cuenta sus impor-
tantes recursos naturales, asi
como la gran pujanza del turis-
mo en los Gltimos afios, esta
llevando a cabo dentro del

Plan de Carreteras de Galicia,
una red de vias de alta capaci-
dad que vertebren tada la co-
marca v la articulen con el res-
to de Galicia v Espana, a
través fundamentalmente de la
autopista A-9 del Atlantico.

El punto de partida, de esta
importantisima mejora de las
comunicaciones por carrefera

de la zona, fue la puesta en ser-
vicio, hace va 7 afios, de la lla-
mada Via Rapida del Salnés
(VRG-4.1), que, con una longi-
tud de 18,4 km, se constituia
en una alternativa a la saturada
carretera C-550 de la Costa,
para viajar desde Sanxenxo a
Pontevedra y conectar al mis-
mo tiempo con la autopista
A-9. en la localidad de Curro,
perteneciente al término muni-
cipal de Barro.

El siguiente paso fue la
puesta en servicio en octubre
de 1997 del ramal de enlace
de esta via rapida con Camba-
dos, con una longitud de 4,6
km,

La tercera actuacion, pro-
gramada y ejecutada dentro de
este nuevo sistema viario, ha
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sido la prolongacion de la Via
Rapida del Salnés, desde San-
jenjo hasta O Grove, ponién-
dose en servicio este nuevo
tramo el 28 de diciembre de
1999, Por altimo, en el mo-
mento presente, se encuentra
muy avanzada la redaccion del
proyecto de construccion de la
Via Rapida Cambados-Vilagar-
cia de Arousa, una vez apro-
bado definitivamente el estudio
informativo. Estas obras, que
completan la Red Viaria de Al-
ta Capacidad del Salnés, daran
comienzo en el primer semes-
tre del 2001.

Il. Descripcién del
trazado

Como se ha dicho antes, es-
te nuevo trazado de via rapida,
de 6,8 km de longitud, es la
continuacién hacia O Grove de
la Via Rapida del Salnés.

Su trazado se inicia en el
término de Sanxenxo, dise-
nandose un nuevo enlace a
distinto nivel que permite el
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acceso al nicleo urbano de
esa ciudad, asi como su en-
troque con la carretera auto-
noémica PO-304, Sanxenxo-
Vilalonga.

A partir de este punto, dis-
curre por terrenos del munici-
pio de Sanxenxo, en direcciéon
Oeste en su primera parte, to-
mando gradualmente rumbo
Norte hasta finalizar en el limi-
te con el municipio de O Gro-
ve, al comienzo del istmo de
A Lanzada.

Entre ambos extremos,
Sanxenxo y O Grove, y con el
objeto de mejorar la accesibili-
dad de los asentamientos de
poblacion y de las playas de la
zona, se han dispuesto 2 enla-
ces intermedios en las parro-
quias de Adina vy Noalla.

Ill. Caracteristicas

geométricas y
parametros de disefio

Los parametros de disefio
han sido los siguientes:

* Velocidad

especifica 90 km/h
* Radio minimo 350 m
¢ Rampa maxima 5%

s Acuerdos convexos 5 500 m
e Acuerdos concavos 3 500 m
* Seccion tipo 7,50/12,50 m

La seccién tipo adoptada
esta formada por dos carriles
de 3,75 m cada uno y 2 arce-
nes de 2,50 m en ambas
méargenes, totalizando un an-
chura total de plataforma de
12,50 m.

La longitud del tronco de la



via rapida es de 6 800 m,
mientras que la longitud de los
ramales de los accesos es de
3 750 m.

El dimensionamiento del fir-
me responde a un trafico de
categoria T-2 y a una explana-
da E-2, habiéndose elegido la
siguiente seccién estructural:

* Capa de rodadura, de 4
cm de mezcla bituminosa en
caliente, tipo PA-12.

* Capa intermedia, de 6 cm
de mezcla bituminosa en ca-
liente, tipo D-20.

s Base de 15 cm de mezcla
bituminosa en caliente, tipo
G-20.

s Subbase granular de 20
em de zahorra artificial.

IV. Descripcién de las
principales unidades
B OR,vccaiiic

IV.l. Movimiento de tierras

Debido a los exigentes pa-
rametros de diseno y teniendo
en cuenta la topografia de la El nuevo tramo fue puesto en servicio el 28 de diciembre de 1999 y tiene ca-
zona, el movimiento de tierras racteristicas de via rdpida,
ha sido bastante elevado, al-

canzandose unos volimenes de —_— —

1 500 000 m® de excavacion  FJ fjlfimo tramo de la Red Viaria de Alta Capacidad
en desmonte y 1 100 000 m? s - e ey - 3

de terraplenes. del Salnes se empezara 4 constbruir en el primer
IV.2. Firmes semestre del ano 2001

Dada la elevada longitud de
los ramales, debido a las pen-
dientes maximas exigidas y a la
topografia de la zona, asi como Fidie Yeciiee
la necesidad de carriles adicio- T
nales, el volumen de firme ha si-

Titular:
df; targhlén bastant; 62525!;:10, Xunta de Galicia. Conselleria de Politica Territorial,
clirandose en unas to- Obras Pliblicas e Vivenda.

neladas de mezclas bituminosas

en caliente. 52 000 m® de za- Director de las obras:

horra artificial v de unas 52 000 D. Gerardo Pallares Sanchez,

m® de escollera artificial utiliza- Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
da para asiento de terraplenes. Empresa constructura:

IV.3. Descripcién de los U.T.E. FCC, S.L. - Copasa
enlaces Delegado de la obra del coniratista:

D. Miguel Pérez-Lafuente Cérdoba,

El enlace de Sanxenxo se re- Ingeniero de Caminos, Canales v Puertos.

solvié mediante una glorieta,
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pasando el tronco de la via
rapida en viaducto con 2 va-
nos, de 36 m cada uno, estan-
do formado el tablero por vigas
artesa v losa de compresion.
El canto de las vigas se redu-
jo lo maximo posible para po-
der conseguir el galibo exigido.
La pila tiene 4 fustes cilin-
dricos, en cada uno de los
cuales apoya una viga artesa.
Los enlaces de Adina y No-
alla son de tipo diamante, re-
solviéndose en el primer caso
el cruce del tronco de la via ra-

pida mediante un paso infe-
rior, v en el segundo mediante
un paso superior.

Dada la proximidad entre
ambos enlaces, ha sido nece-
sario realizar un carril adicio-
nal en cada sentido, uniendo
las patas respectivas de entra-
da y salida.

IV.4. Permeabilidad
transversal

A lo largo del trazado se
han dispuesto 4 pasos supe-
riores vy 9 inferiores, dando

Seguridad, rapidez y confort caracterizan la nueva via,
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continuidad a las carreteras
provinciales y caminos vecina-
les que cruzan la traza.

Los pasos inferiores son ca-
jones prefabricados de hormi-
gon armado, v los superiores,
tableros de un solo vano de vi-
gas prefabricadas tipo doble T
vy losa de hormigon armado.

Asi mismo, se han dispues-
to méas de 13 km de caminos
de servicio.

IV.5. Restauracién vegetal

Se ha prestado especial im-
portancia a la integracion pai-
sajistica de la traza v a la res-
tauracién vegetal, dados los
espacios naturales de gran be-
lleza por los que discurre.

V. Hallazgos
arqueoldgicos

Las obras de construceién de
esta nueva via permitieron el
descubrimiento y catalogacién
del excepcional yacimiento ar-
queolégico de “Monte Faro”,
que obligd a la excavacion de
unos 12 000 m* de superficie.

Este esfuerzo dio como fru-
to la documentacion de un ex-
tenso asentamiento asociado a
un area de enterramiento (Tu-
mulo o Mamoa), perteneciente
a las primeras sociedades me-
taltirgicas de Galicia, recupe-
randose asi un valioso conjun-
to de piezas y materiales
(puntas de cobre, puntas de
flecha de silex, hachas, etc.),
siendo donados para su exhi-
bicion al Museo Provincial de
Pontevedra. Todo este estudio
dio comeo resultado la datacién
de dicho asentamiento, cifran-
dose en una antigliedad de
unos 4 500 afos.

VI Inversién

El coste de las obras ha
ascendido a cerca de 1 800
Mpta con un plazo de ejecu-
cién de 21 meses, W



