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| proyecto de cons-
truccidn de la varian-
te de Arraioz contem-

pla la realizacion de
un tramo de carretera nueva,
evitando la travesia existente
en la N-121B del municipio
de Arraioz. La anterior era re-
almente peligrosa, con un
puente perpendicular al rio
Baztan, al cual se accedia con
dos curvas de 100 grados cen-
tesimales vy radios reducidos.
El puente no permitia el cruce
simultaneo de dos vehiculos; y
la travesia estaba limitada a
40 kilémetros/hora, con falta
de visibilidad en todo el tra-
mo. El porcentaje de vehicu-
los pesados es de un 6,6 por
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ciento v una IMD de 3 120 ve-
hiculos.

La puesta en servicio de la
nueva variante de Arraioz, el
18 de abril del 2000, supone
una importante mejora de las
caracteristicas de la via. Se
trata de un tramo de carrete-
ra nuevo con una longitud de
1 220 m, radio minimo en
planta de 250 m y una pen-
diente maxima del 3,90 por
ciento.

Seccién

La seccién transversal tiene
un ancho total de 10 m, repar-
tidos en 2 carriles de 3,50 m
cada uno y dos arcenes latera-
les de 1,50 de ancho por ar-
cén. La seccién tipo del firme
tiene un espesor total de 45
cm, divididos en 20 em de

mezcla bituminosa y 25 cm de
una base de zahorra artificial,
todo ello sobre 50 em de sue-
lo seleccionado.

La existencia de suelo con
agua ha obligado a sanear con
piedra en rama a todo lo largo
de la variante.

Estructuras

Se ha realizado un puente
sobre el rio Baztdn con una
luz de 35 m y una seccién
transversal de 13,85 m de an-
chura, correspondiente a la
seccion de la carretera mas
dos aceras elevadas de 1,50 m
de ancho a cada lado. La pro-
teccion habitual de barandilla
se ha realizado con pretiles de
piedra tipica de la zona (pie-
dra del Baztan) de 0,40 m de
ancho,



El tablerc estd constituido
por 10 vigas isostaticas de
1,25 m de canto v una losa de
compresion de 0,20 m de es-
pescr minimo.

La cimentacion de los estri-
bos se ha realizado con micro-
pilotes de 350 mm de diame-
tro con una longitud total de
empotramiento de 1 200 m. El
coste aproximado de la estru-
tura es de 80 Mpta.

Ademas se han ejecutado
dos obras de cubricién de un
canal propiedad de lberdrola
que discurre por la traza.

En cuanto a los pasos, estos
se han resuelto de la siguiente
manera: el primero con losa in
situ de 5 m de luz librey 70 m
de anchura, ya que el cruce es
muy oblicuo con la variante; el
segundo se ha construido con
vigas prefabricadas de 12 m
de luz y de 13,70 m de ancho.
El canto de la viga es 0,45 m
a tope entre vigas. Como
obras de fabrica secundarias,
hay que destacar 2 canos de
1 000 mm y 1 500 mm de
diametro respectivamente, que
permiten el drenaje transver-
sal de 2 regatas, que recogen
bastante agua en caso de llu-
via, muy frecuente por esta zo-
na.

Asi mismo, se destacan tres
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Puente sobre el rio Baztan,

pasos inferiores a la carretera
para permitir el cruce con sen-
dos caminos o carreteras loca-
les que se han construido con
marcas prefabricadas de 16 m
de longitud (en 2 casos)y 12 m
en el paso mas corto, comple-
mentados con aletas de encau-
zamiento de hormigén en 2
casos v con piedra de escolle-
ra en otro.

Los extremos de la variante
se conectan con IB carretera
actual mediante intersecciones
a nivel, que permiten todos los
giros por medio de isletas de

hormigén. Para los giros a la
izquierda en las intersecciones,
se han previsto carriles centra-
les adicionales de deceleracion
Vv espera.

Finalmente, para la eonten-
cién de una ladera ha sido ne-
cesario construir un muro de
escollera de altura variable, v
maxima de 13 m.

La obra ha sido realizada en
un plazo de 15 meses. El pre-
supuesto de adjudicacion fue
de 292 811 192 pta, v la baja
del 12,2% sobre el presupues-
to de licitacion. B

Muro de escollera para la contencidn de la ladera.
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