N-260: Una apuesta de futuro

Vista parcial de! tramo La Pobla de Segur-Senterada

POR JUAN ANTONIO
ROMERO LACASA, INGENIEROD
DE CAMINGS, CANALES

Y PUERTOS.

on motivo de las trans-

ferencias que en mate-

ria de carreteras se

produjeron a princi-
pios de la década de los anos
ochenta, la Administracion del
Estado se hizo cargo, bajo el
nombre de N-260, de un con-
junto desagregado de carrete-
ras de caracter comarcal que
recorren, en sentido sensible-
mente transversal, toda la zo-
na situada inmediatamente al
sur de los Pirineos.

Dentro va de la provincia
de Lleida, el entorno amplie
en que se inscriben las obras,
que desde mediados del afio
96 ha venido realizande el
Ministeric de Fomento, se
caracteriza por la existencia
de unos ejes longitudinales
norte-sur, que coinciden sen-
siblemente con los valles de
los rios Noguera Ribagorza,
Moguera Pallaresa y Segre,
que han generado una de-
ficiencia secular en la comu-
nicacion entre estos valles,
con puertos de montana a co-
tas elevadas y problemas ana-
didos de vialidad invernal.

Con vértice en la Pobla de
Segur, se ha llevado a cabo el
acondicionamiento del tramo
comprendido entre esta Gltima
poblacién v Xerallo, y se han
construido dos tineles excava-
dos, v prolongado otro existen-
te entre La Pobla y Sort.

La finalidad de este acondi-
cionamiento ha sido la de do-
tar a este tramo, dividide a
efectos de adjudicacién en
otros dos, de unas caracteris-
ticas de C-8B0, con calzada de
7 m de anchura y arcenes de
1 m, radio minimo en planta
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Vista parcial del tramo Senterada-Xerallo.
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La inversion conjunta
de las actuaciones
supera los 6 540 Mpta
para los tres tramos

de 250 m e inclinacién maxi-
ma igual o inferior al 6%.

La Pobla de Segur-

El primero de estos tramos,
de 9.5 km de longitud, llega
hasta el nicleo de Senterada,
y las caracteristicas del valle
que forma el rio Flamicell, tri-
butario del Noguera Pallaresa
y cuyo curso sigue la carretera,
han permitido una actuacién
con un nimero reducido de
viaductos; y tan sélo en dos
ocasiones ha sido necesario
encauzar el rio para permitir
un mejor encaje de la nueva
carretera. Las medidas adop-
tadas en su ejecucion —captura
de las truchas mediante pe-
quenas descargas eléctricas se-
giin las directrices de la socie-
dad local de pesca y posterior
repoblacién- han reducido al
minimo la afeccién producida
en este tramo del rio.

Mencidn aparte merece el
paso por el denominado Con-
gost d'Erinya —desfiladero for-
mado por el rio— que ha re-
querido la construccién en
caliza de un tanel iluminado e
impermeabilizado de 11 m de
anchura y 700 m de longitud,
que, junto con sus correspon-
dientes accesos, supone mas
de dos kilémetros de nuevo
trazado.

En este primer tramo es
también de destacar el impor-
tante esfuerzo realizado en ma-
teria de reordenacién de acce-
SOS.

El presupuesto total de las
obras supera los 2 450 Mpta;



Entrada del tinel de Cartanis, tramo La Pobla de Segur-Sert.

A lo largo de este tramo se han debido
de excavar mas de 150 000 m’® de material
mediante voladuras

y éstas han sido llevadas a ca-
bo por la UTE Pobla, formada
por las empresas Corséan,
S.A., y Sorigué, S.A., con la
asistencia técnica de Cygsa.

Senterada-Xerallo

El sequndo tramo, de 7.5
km de longitud, comienza en

las afueras de Senterada vy lle-
ga hasta el cruce de Xerallo,
pequena poblacién al pie del
puerto de Perves, que contd,
hasta mediados de los setenta,
con una importante fabrica de
cemento.

Sigue en todo momento el
curso del rio Bosia, afluente
del Flamicell; pero mucho mas
encajonado que éste, por lo

que se han tenido que buscar
otras soluciones para la im-
plantacion de esta carretera,

Los primeros kilbmetros se
adaptan al curso del rio; pero
en los 4 (ltimos se ha debido
cruzar en 7 ocasiones, con una
superficie total de viaductos
que supera los 5 700 m.

Ya en la parte final, y en un
farallon rocoso sobre el que se
sitlia el pueblo de Sarroca de
Bellera, se ha ampliado el ti-
nel de La Mola, tanto en sec-
cién transversal como en lon-
gitud, hasta llegar a los 82 m.
Poco después, v para reducir
el impacto visual, se ha cons-
truido un falso tinel de 105 m
de longitud.

A lo largo de este tramo se
han debido de excavar mas de
150 000 m* de material me-
diante voladuras, lo cual, ante
la presencia estable de una pa-
reja de quebrantahuesos, ha
complicado sobremanera su
ejecucion.

El presupuesto total de este
tramo asciende a 2 175 Mpta
y ha sido ejecutado por la em-
presa Comsa con la asistencia
técnica de Aepo.

De manera comiin a ambos
tramos, destaca el tratamiento
ambiental dado a los margenes
de la carretera, donde todos
los tramos abandonados han
sido escarificados e integrados
visualmente haciendo dificil su
identificacion. Ademas, se han
hidrosembrado mas de 15 ha
de superficies aledarias, y mas
de 75 000 arboles vy arbustos
se han plantado en terraple-
nes, desmontes v margenes de
la carretera.

La Pobla
de Segur-Sort

Dentro ya del Gltimo de los
tramos mencionados, el Minis-
terio de Fomento ha acometi-
do la construccidn de los tine-
les de Cartanis v Costoia v la
prolongacion con falso tanel
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del de Arbol6, ante los severos
problemas de desprendimien-
tos que, de forma persistente,
se tenian en los tramos donde
ahora se ha actuado.

El tinel de Cartanis, con una
longitud total de 373 m, resuel-
ve definitivamente el paso por
una peligrosa curva denomina-
da popularmente como la curva
maldita. El de Costoia, de 458
m, evita el paso por una zona
continua de desprendimientos,
que habia obligado a la Unidad
de Carreteras de Lleida a actuar
con urgencia sobre ella.

En general, la construccion
de estos tineles ha sido difi-
cultosa, con la aparicién de al-
guna cavidad v con el paso de
forma continuada por alguna
zona de coluvién, por lo que se
ha debido ir al empleo genera-
lizado de cerchas con interdis-
tancia de 1 m.

El falso tinel de Arbolé ha
sido la solucién adoptada para
una zona donde, en noviembre
de 1994, un desprendimiento
de algo mas de 4 000 t de ma-
terial en su boca sur provocd la
muerte de un operario de Te-
lefénica v el cierre de la carre-

[—

La Pobla de Segur-Senterada

Vista del interior del tinel de Arbold.

tera N-260 durante algo més
de un mes. Su ejecucién ha si-
do compleja, al haberse tenido
que ejecutar con trafico; pero
es de destacar su tratamiento
visual dado, con ventanas late-
rales cada 5 m, en una zona de
gran belleza y presidida por la
presencia del Santuario de la

Senterada-Xerallo

Mare de Déu d"Arbold, precio-
sa muestra del roménico cata-
lan de los siglos XII y XIII.
También se han efectuado
diversas actuaciones en talu-
des, mediante la instalacion de
pantallas dinamicas, mallas de
cable y de triple torsion, etc.
El presupuesto de estas

La Pobla de Sequr-Sort

Excavacion 628 538 m" 775462 m' 86 859 m’
Excavacion en tinel 49 406 m’ 3403 m* 51049 m’
Terraplén 549 584 m’ 507 845 m’ 52792 m’
Mezclas bituminosas 33833 1 30 147 t 6112 t

Hormigon 8169 m' 17973 m’ 14575 m’
Hormigén proyectado

con fibras 1977 m* 2563 m' 2786 m’
Acero 157 165 kg 997 251 kg 970614 kg
0 Ficlis Véenies

Titular de la obra:
Director de la obra:

Empresa constructora:

Jefe de obra:
Gerente:
Asistencia técnica:
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y una gran mejora de las con-
diciones de seguridad v confort
de este tramo de la carretera
N-260, también conocida co-
mo Eje Pirenaico, vy que se su-
man a las ya conseguidas en su
momento con el acondiciona-
miento integral del tramo La
Pobla de Segur-Sort, de 27 km
de longitud, v que supuso la
construccion de casi 2 600 m
de nuevos tineles.

Por dltimo, conviene indicar
que esta en redaccion el Estu-
dio Informativo del tramo Xe-
rallo-El Pont de Suert, cuya
culminacién ha de suponer un
auténtico hito en la dificil tarea

Interior del tinel de Cartanis. de comunicar unos territorios
de topografia tan adversa. W

obras asciende a 1 918 Mpta, En definitiva, estamos ante )

y han sido realizadas por la una actuacién que de forma _D. Juan Antonio Romero Lacasa. Je-
: ; Je del Rervicio de Planeamiento, Pro-

empresa Dumez-Copisa con la agregada ha supuesto una in- yecios y Obras. Unidad de Carreteras de

asistencia técnica de Cygsa. version de mas de 6 500 Mpta Ligida. Ministerio de Fomento,
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i S A INGENIEROS CONSULTORES

AREAS DE LA EMPRESA:
* AREA DE COMERCIAL
* AREA DE ESTUDIOS Y PROYECTOS
Departamento de Carreteras
Departamento de Transportes
— Departamento de Hidrdulica
Departamento de Estruciurns
Departamento de Arguitectura v Urbanismo
- Depariamenio de Medio Ambienie
Departamento de Energia e Instalaciones

Departamento de Obra
* AREA DE GEOTECNIA Y LABORATORIO
- Departamento de Geotecnia
- Laboratorio
* AREA DE GESTION ¥ AUSCULTACION DE FIRMES
= Departamento de Ausculiacion
= Departamento de Estudios Especiales
* AREA DE CALIDAD
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