Nuevo puente sobre el rio Huso,
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sta carretera (CM-411),

perteneciente a la Red

Béasica o Regional de

la Junta de Comunida-
des de Castilla-La Mancha, se
licité con fecha 29 de septiem-
bre de 1998, siendo adjudi-
cada con un presupuesto de
927 375 000 ptas vy un plazo
de ejecucion de 12 meses. Su
construccion se llevd a término
en ocho meses, ya que se ini-
ciaron los trabajos el 23 de mar-
zo de 1999 y culminaron el 26
de noviembre del mismo ario,
abriéndose la carretera al trafi-
co, ya que durante su construc-
cién permanecib cerrada a él: a
partir del dia 11 de mayo de
1999, en el tramo La Nava-
Campillo, v, un mes después,

toda la carretera hasta el Puer-
to de San Vicente.

Itinerario

Este se inicia en el pueblo de
La Nava de Ricomalillo, en la in-
terseccidn con la N-502, Avila-
Talavera de la Reina-Herrera del
Dugue, discurriendo a través de
los términos municipales de La
Nava, Campillo de la Jara y Puer-
to de San Vicente y pasando por
estas localidades, y finalizando en
el limite de la provincia con
Céceres, constituyendo el "Viejo
Camino de Guadalupe”, eje ver-
tebrador importante de las Co-
munidades Autdnomas de Casti-
lla-La Mancha v Extremadura,
que da accesibilidad v comunica
entre si los pueblos de la falda
norte de Los Montes de Toledo y
la Sierra de Guadalupe.

Una vez acondicionada, esta
carretera ha quedado con una
longitud total de 20,800 km,
reduciéndose su recorrido en

1,200 km como consecuencia de
la introduccién de tres importan-
tes variantes de trazado, mante-
niéndose el corredor primitivo.

La primera de estas variantes
transcurre, con una longitud de
4,400 km, entre los p.k. 1,500
v 5,900 en los términos munici-
pales de La Nava y Campillo, se-
parados por el rio Huso, donde
se construye un nuevo puente.

La segunda variante de traza-
do, de 7,400 km y la mas larga,
se ubica en el término municipal
de Campillo de la Jara, entre el
p.k.8,300 (llegando a Campillo
v antes de la glorieta) v el p.k.
15,700 (limite de las poblaciones
de Campillo y Puerto de San Vi-
cente).

La Gltima variante, de 2,300
km y la mas corta, transcurre en
el término municipal de Puerto
de San Vicente, entre los p.k.
17,000 y 19,300, con el dltimo
punto a la entrada del pueblo de
Puerto de San Vicente, en el que
se ha ubicado una nueva glorieta
cerrada para dar solucién a la in-
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Una vez
acondicionada, esta
carretera ha quedado
con una longitud total
de 20,800 km,
reduciéndose su
recorrido en 1,200 km

terseccion con la carretera CM-
4100, de Oropesa a Puerto de
San Vicente.

A la nueva carretera CM-411
se la ha dotado con las mejores
caracteristicas geométricas vy mas
altas prestaciones de durabilidad
y funcionalidad.

En cuanto a la geometria y
tratandose de un terreno acci-
dentado, el trazado en planta se
conforma con alineaciones ge-
neralmente circulares enlazadas
entre si mediante clotoides. Las
curvas circulares tienen un am-
plio abanico de dimensiones,
desde un radio minimo de 120 m
a un radio maximo de 3 000 m,
predominando de manera habi-
tual el radio de 400-500 m. Se
dan en total 71 alineaciones con
la caracteristica de que (nica-
mente 13 de ellas son rectas.

El trazado en alzado se ha di-
sefiado intentando mejorar las
rasantes primitivas, en total co-
ordinacion con el trazado en
planta, v ddndole una senaliza-
cion racional, de forma que se ha
aprovechado al maximo la carre-
tera antigua existente (con pen-
dientes del 8,65 % tan solo en el
tramo comprendido entre la lo-
calidad de Puerto de San Vicen-
te v el limite provincial con Ca-
ceres, que permanece con su
anterior geometria de planta v al-
zado). Los acuerdos en el alzado
transcurren entre los parametros
de 1225 m y 40 000 m para los
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convexos; v entre 1 400 m y
17 950 m para los concavos.

Seccién transversal

La plataforma de la carretera
tiene una anchura de 10 m, dis-
poniéndose en ella una calzada
bidireccional de 7 m, con carriles
de 3,5 my arcenesde 1 m.

[[—

Titular de la obra:
Junta de Comunidades de
Castilla -La Mancha.
Director de las obras:
D. Tomas Cedenilla Gémez
(ICCP).
Empresa constructora:
Construcciones Sarrién.
Jefe de Obra:

D. Juan José Gongora
Carrillo (ICCP).
Asistencia técnica:
EPTISA

Interseccian
de la
CM-4100,
de Oropesa
a Puerto
San
Vicente,

8 conla

Movimiento de tierras

Este ha sido caracteristico en
esta obra para conseguir la geo-
metria indicada, debido al des-
pliegue de voladuras realizado,
dada la geologia pizarrosa del lu-
gar, bastante uniforme, con pi-
zarras del Pusa al principio de la
traza; filitas, gauwacas y arenis-
cas en el resto; v aluviales cua-
ternarios y conglomerados en el
rio Huso y sus proximidades.

Los desmontes v terraplenes
de mayor entidad no rebasan los
10 -12 m de cota roja, criterio
que se ha seguido para impactar
al minimeo el medic ambiente, tra-
tando de integrar la carretera en
su entorno accidentado; de ahi el
predominio de las alineaciones
circulares en su trazado, en un
afan de consequir la maxima es-
tética vy armonia del conjunto
carretera-montana, que incluso
realza |a elegancia de este paisaje
rural. También, v en cuanto a
la bondad mediambiental de lo
conseguido, es digna de destacar



Vista
parcial de
la nueva
carretera.

una compensacion perfecta del
movimiento de tierras, sin prés-
tamos ni vertederos, pues de los
550 000 m’ excavados, entre vo-
laduras v excavacion mecanica,
se han dispuesto 500 000 m® co-
mo terraplén y explanada mejo-
rada, empleandose los 50 000
m® restantes en la capa de base
del firme de zahorra artificial.

Seccién del firme

El firme habilitado esta forma-
do por un paquete de 40 ¢cm de
espesor sobre una explanada me-
jorada E-3, con 25 cm de zaho-
rra artificial en el fondo v 15 cm
de mezcla bituminosa en caliente
en la superficie, que se dispone
endos capas: 5emde 5-20enla
capa de rodadura v 10 cm de
G-20 en la capa inferior.

Obra singular

Nos referimos a continuacion

al nuevo puente sobre el rio Hu-
so como obra singular de drena-
je transversal.

Este nuevo puente se configu-
ra con una tipologia esbelta y
fuertemente estética, debido a su
directriz alabeada y trazado de
minima curvatura, tanto en plan-
ta como en alzado; tiene una lon-
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gitud total de 90 m entre estri-
bos, configurada con dos tramos
idénticos extremos de 25 my un
tramo central de 40 m; su table-
ro, con un ancho de 9,60 m, se
disefia con una estructura poste-
sada de hormigén, siendo de can-
to variable, desde 2 m en las dos
pilas centrales que lo sustentan,
hasta 1 m en el centro del puente
v en los estribos. Las pilas son de
hormigén armado y seccion rec-
tangular de 3,25 x 1 m v bordes
achaflanados, dispuestas sobre
unas zapatas clbicas, también de
hormigbén armado, que se ci-
mientan directamente sobre el te-
rreno, de una tension admisible
de 4 kg/cm’. Los estribos, igual-
mente de hormigdn armado, se
continGian con unas losas de tran-
sicién, para que los usuarios no
experimenten incomodidad en el
paso de un firme de aglomerado
a otro de hormigén.

Igqualmente v desde el punto
de vista medioambiental, el
puente ha quedado perfecta-
mente identificado con su en-
torno circundante, contribuyen-
do a realzar la belleza del lugar
en que se ubica, destacando la
pintura de los pretiles con una
tonalidad que lo integra con su
vegetacion v pizarras vecinas: la
Via Verde de la Jara, el antiguo
puente que se conserva, y el
agua clara del rio Huso.

El tratamiento de las intersec-
ciones es integrador, habiéndose
ubicado en los puntos mas estra-
tégicos para la obtencién de una
buena visibilidad, tanto en las
glorietas partidas de nuevo dise-
fio que conforman la nueva va-
riante de Campillo de la Jara co-
mo las de entidad propia, e,
igualmente, para la singular con-
cepcion de la nueva glorieta ce-
rrada periurbana, en campo
abierto v mas al norte, de la lo-
calidad de Puerto de San Vicen-
te, que sustituye a la antigua in-
terseccion en T con la carretera
CM-4100, Oropesa-Puerto de
San Vicente, de muy mala confi-
guracidn vial v en extremo peli-
grosa. B
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