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Vista panordmica de la obra, inaugurada en enero del 2000,

T | pasado dia 22 de ene-
[ ro de 2000, el Conse-
Y | jero de Obras Publicas
de la Junta de Comu-
nidades de Castilla-La Man-
cha, D. Alejando Gil Diaz,
procedid a inaugurar las obras
de "Acondicionamiento de la
carretera CM-5002, entre la
MN-V vy las localidades de Casti-
llo de Bayuela y el Real de San
Vicente".
Con esta obra se mejora no-
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tablemente el acceso a la zona
de la Sierra de San Vicente,
poniendo en comunicacion un
gran eje radial como la N-V, de
Madrid a Talavera de la Reina,
con esta comarca toledana v
contribuyendo a potenciar el
turismo y conocimiento de este
bello enclave en la falda sur de
la Sierra de Gredos.

El acondicionamiento de es-
ta carretera comarcal ha sido
una obra muy demandada por

los habitantes de la comarca,
que, por su orografia y posi-
cibn geogréfica de borde, cons-
tituye una de las zonas con pe-
or accesibilidad de la provincia
de Toledo. Con esta obra se
agilizaran las relaciones v se
dotara al trafico de unos nive-
les aceptables de comodidad v
fluidez en la circulacién.

Descripcion del
trazado

El tramo tiene una longitud
de 17 km, dando comienzo en
la autovia de Extremadura v fi-
nalizando en el Real de San Vi-
cente, después de atravesar el
puente sobre el rio Alberche,
Cardiel de los Montes y Casti-
llo de Bayuela.

La obra se ha dividido en
dos tramos claramente dife-
renciados:

Tramo 1. Desde la N-V a
Castillo de Bayuela, con una
longitud de 12,5 km y en un
terreno bastante ondulado.

Tramo 2. Desde Castillo de
Bayuela al Real de San Vicen-
te, con una longitud de 4,5 km
y en un terreno bastante acci-
dentado.

En el primer tramo, el tra-
zado se ha disefado para una
velocidad especifica de 80
km/h, ampliandose el radio de
las curvas y mejorando nota-
blemente los acuerdos vertica-
les en una larga alineacion rec-
ta con varios toboganes que
discurren por la terraza del rio
Alberche.

En el sequndo tramo, vy por
la especial incidencia de la oro-
grafia, al ser un terreno muy
accidentado, se procedid a de-
terminar el corredor con me-
nor impacto paisajistico, con
un trazado para una velocidad
especifica de 60 km/h. Se le
doté de distintas oportunidades
de adelantamiento, con escala-
miento de velocidad y mayor
visibilidad en la interseccion
con la carretera CM-5001.



Seccién

Consta de una plataforma
de 9 m de ancho con calzada
bidireccional de dos carriles de
3,50 m v arcenes de 0,50 m
con bermas de 0,50 m. La sec-
cién de firme se compone de
5 c¢m de capa de rodadura so-
bre 30 em de zahorra artificial
en los terrenos con explanada
E-3 y en los que tiene una ex-
planada E-1 se extiende una
capa de 20 cm de zahorra na-
tural.

Intersecciones

Se han remodelado las in-
tersecciones para conseguir
una adecuada canalizacién del
trafico, en la confluencia con
la N-V mediante carriles de
aceleracion y deceleracién, v
con una isleta central en la in-
terseccién con la carretera lo-
cal en direccién a Garciotan.

En la conexién con la CM-
5001 se ha construido una in-
terseccion de tipo glorieta pa-
ra una mejor ordenacién v
regulacién del trafico, sin prio-
ridad en la circulacién vy que
sirve para diferenciar la zona
periurbana de acceso a la po-
blacion del Real de San Vicen-
te del tramo interurbano.

En los tramos urbanos se
han ejecutado obras de orde-
nacién urbanistica v adecua-
cién paisajistica para embelle-
cer el entorno y dar realce a
las distintas localidades.

Estructura sobre el rio
Alberche

En la ejecucion de las obras
se presenta una singularidad
que destaca por si sola v es el
puente situado sobre el rio Al-
berche, en la cola del embalse
de Cazalegas, que, con una
longitud de 420 m, se convier-
te en uno de los mas largos de
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Puente sobre el rio Alberche, de 420 m de longitud.

la red autondmica de Carrete-
ras de Castilla-La Mancha.

Se construyé a finales de los
afos cuarenta y su tipologia es
de puente de arcos sucesivos,
formado por catorce arcos
triarticulados, con dos estribos,
dos transiciones v once pilas.

La estructura primitiva se
hizo con una cimentacién por
pozos ejecutada con agota-
miento por debajo de la cota
de nivel fréatico mediante hor-
migén ciclépico, una losa de
granito y zapatas de hormigén
armado, pilas de hormigén en
masa v arcos de hormigon ar-
mado sobre los que se dispu-
sieron unos muros laterales de
mamposteria a modo de tim-
panos y un relleno a base de
suelo hasta la cota del firme.

Tras un minucioso estudio
geotécnico, se ha llegado a di-
ferentes conclusiones:

* La cimentacién (zapatas v
pilas) es escasa para soportar
las cargas normalizadas del tra-
fico actual.

* La estructura de los arcos
se encuentra en buen estado

para soportar la ampliacion del
tablero

Basandose en esto, se ha
decidido consolidar las pilas v
cimentacion mediante la técni-
ca de jet-grouting vy ejecutar
una losa in situ con apoyo uni-
forme sobre el relleno existen-
te de los arcos que vuele a am-
bos lados de la estructura.

Las columnas de jet-grout-
ing estan ejecutadas desde la
parte superior de la estructura
y son de 16 m de longitud, 3 m
en bolos v acarreos, 10 m en
granito v hormigon v 4,5 m en
suelos.

El nimero de columnas eje-
cutadas ha sido 132, repartidas
de la siguiente manera: 10 en
el estribo, 12 en las transicio-
nes v 8 en cada pila.

Una vez ejecutada la con-
solidacién se procedio a de-
moler las impostas existentes,
la coronacion de los timpanos
y a rebajar el firme hasta la
cota de apovo de la losa del
tablero.

Posteriormente, se comen-
26 la ejecucion del tablero, el
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cual se realizd en dos fases de
manera transversal y en tantas
como apoyos tiene el puente
de manera longitudinal.

Longitudinalmente, cada fa-
se de hormigonado se hizo en-
tre claves de arcos dejando la
junta correspondiente en estos
puntos pues, al ser los arcos
triarticulados, tienen una rétu-
la en clave.

Transversalmente, el hormi-
gonado se produjo en dos fa-
ses. En la primera, se ejecutd la
zona central sobre la estructu-
ra existente delimitando la zo-
na de apoyo de la losa sobre el
relleno de los timpanos. Poste-
riormente, se pusieron unos
perfiles metalicos anclados al
hormigén, que sirvieron de
guia a una estructura metalica
tipo portico que circulaba sobre
esta parte central y vuela a am-
bos lados del puente existente,
soportando un encofrado que
servia para ejecutar la parte de
losa en voladizo.

La estructura metalica em-
pleada consiste en cuatro ca-
rros de 6,65 m de longitud ca-
da uno, unidos entre si, con
tipologia de pértico para per-
mitir el paso de vehiculos pe-
sados bajo ella, dado el desfa-
se entre la ejecucién de la zona
central y de los voladizos.

Para acortar los plazos de
ejecucion ha sido necesario
disponer dos estructuras idén-
ticas y comenzar la ejecucién
de los voladizos una por cada
lado para concluir encontran-
dose ambas en la zona central
del puente.

Se ha disefiado una barrera
que cumple la normativa vi-
gente como clase “M" para la
contencion de wvehiculos en
puentes de carreteras, cons-
truida en acero S5-355 y que
pesa mas de 100 kg/m inten-
tando que forme parte del en-
torno y contribuya a ensalzar
esta obra de ingenieria.

Las obras de ampliacién del
puente duraron cinco meses. B
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Interseccion tipo glorieta partida.

[JP—

Excavacion
en terrencs
de transito 129 000 m?
Excavacién
en roca 94 000 m*

Zahorra natural 45 000 m?
Zahorra

artificial 55 000 m*
Mezcla

bituminosa

en caliente 20 000 ¢

Inyecciones de
cemento en pilas
del puente 2725t
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Titular de la obra:
Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha.
Director de la obra:
D. Victor Cuéllar Ruiz
(ICCP).
Empresa Constructora:
ACS.

Jefe de obra:

D. José Manuel Moreno
Hernandez {(ICCP).
Asistencia Técnica:
Eptisa



