La variamte de El Tiemblo:

Puente arco sobre "Garganta Honda",

Por LA REDACCION

| pasado 29 de julio, v

en un acto presidido

por el Ministro para las
Administraciones Plblicas, D.
Angel Acebes, quedd inaugu-
rada esta variante de 8 km de
longitud, v en cuya construc-
citn se han invertido alrede-
dor de 2 500 Mpta.

El Sr. Acebes, que fue acom-
panado durante el acto, entre
otros, por el Delegado del Go-
bierno en Castilla y Ledn, D.
Isaias Garcia Monge y por el
Director General de Carreteras
del Ministerio de Fomento, D.
Juan Lazcano, subray6 la ne-
cesidad de la realizacion de es-
ta obra, no sélo por la signifi-
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cativa mejora en la seguridad
vial, sino porque también “las
infraestructuras son uno de los
exponentes indispensables pa-
ra la prosperidad y
el progreso.”

Por su par-
te, el Sr. Laz-
cano destacd
que el Ministe-
rio de Fomento
“no sblo constru-
ye autopistas y au-
tovias”... “También
resolvemos  esos
problemas que uno
vive en el dia a dia en es-
tas carreteras, que son
muy transitadas con me-
dias altas v puntas estacio-
nales muy importantes”,

A VALLADOLID N-403

Segrridad y rapldez para la M-403

Ademas, el Director General
calificd a la via de “una gran
calidad técni-

ca y muy

A TOLEDN) N-403



El presupuesto
de la obra asciende a
la cantidad
de 2 486 Mpta

respetuosa con el medio am-
biente, con 11 estructuras, de
las que dos tienen un gran valor
patrimonial, tanto por su dise-
fio como por su calidad técni-
ca.”

Trazado

La variante, que fue expli-
cada por D. Manuel Llanes, Je-
fe de la Unidad de Carreteras
del Estado en Avila, se inicia
1,5 km antes de la entrada en
El Tiemblo de la N-403, de
Toledo a Valladolid, v llega has-
ta la denominada “Garganta
Heonda", unos 500 m antes de
la presa del embalse de El Bur-
guillo, completando un reco-
rrido de 8 km de longitud jalo-
nado por 5 enlaces con vias
existentes:

— Enlace 1: de tipo trompe-
ta; con la via del acceso al
Tiemblo.

— Enlace 2: de tipo trébol
reducido a dos cuadrantes ad-
yacentes; con la carretera AV-
512 de El Tiemblo a Cebreros.

-~ Enlace 3: de tipo trom-
peta; con la carretera AV-504
de la presa de El Burguillo a
Cebreros.

— Enlace 4: de tipo trompe-
ta; con la carretera AV-504.
Acceso al paraje natural de Va-
lle de Iruelas.

— Enlace 5: de tipo trompe-
ta; con la via de servicio de
Garganta Honda.

El trazado elimina la actual
travesia del casco urbano de El
Tiemblo y el transito sobre la
angosta coronacion de la pre-
sa del embalse del Burguillo.

El trazado tiene una longitud de & km.

La actuacién supone una
importante disminucion tan-
to de los riesgos derivados de
la intensidad del trafico
existente, especialmente en
fines de semana y en perio-
dos vacacionales, como del
tiempo empleado en el reco-
rrido del tramo, pudiendo al-
canzarse una reduccién de
hasta 30 minutos.

Ademés, la realizacién de
esta obra permite la recupera-
cién de la via actual para una
mejor adaptacion a las carac-
teristicas del niicleo urbano de
la poblacién de El Tiemblo.

Estructuras

En el recorrido de la varian-
te de El Tiemblo se han cons-
truido once estructuras:

— 6 poérticos de hormigbdn

armado, con luces que van
desde 6,00 m hasta 15,00 m.

- 2 pasos superiores de 3
vanos, con luces de 11,50 +
17,50 + 11,50 y 8 m de an-
chura, cuya tipologia es la de
losa armada y pilas de secciéon
circular.

- 1 paso de acequia me-
diante una viga artesa de 3 va-
nos de 8,50 m de luz en los ex-
tremos y 19,80 m de luz el
central.

— Viaducto sobre el rio Al-
berche de 247 m de longitud.
Esta estructura de 12,00 m de
ancho se ha resuelto con un ta-
blero mixto de 5 m, vanos de
38,00 + 56,00 + 66,00 +
52,00 + 34,00 m de luz, que se
inscribe en planta en una suce-
sion de tres alineaciones: recta,
clotoide v curva de 350 m de
radio; v en un acuerdo céncavo
en alzado.
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El tablero mixto es del tipo
bijacena constituido por dos vi-
gas metalicas en doble “T" de
acero autopatinable, con una
altura de 2 200 mm, separadas
6,00 m transversalmente vy
arriostradas cada 3,70 m por
diafragmas transversales. La
losa superior de hormigén ar-
mado varia su canto de 150
mm en voladizos a 300 mm
sobre las vigas principales y
200 mm en el eje.

Las pilas son de hormigén
armado de seccién rectangular
hueca de 1,80 x 3,20 m vy
0,40 m de espesor de la pa-
red. Su altura maxima alcanza
los 45,00 m, lo que llevé a
emplear encofrado deslizante
en su construccion. Para for-
malizar el apoyo del tablero bi-
jacena sobre las pilas, se dis-
puso en sus cabezas un dintel
mixto formado por un recinto
metalico macizado posterior-
mente de hormigén.

- Puente sobre el embalse
del Burguillo de 268 m de lon-
gitud. Esta estructura situada
en el paraje de Garganta Hon-
da, estad formada por dos via-
ductos de acceso y un puente
arco de hormigén de 165,00
m de luz, canto variable entre
3,10 m (L/53) en arranques y
1,75 m (L/94) en clave v de
4,00 m de ancho, cuya direc-
triz corresponde al antifunicu-
lar de las cargas.

La flecha en clave es de
22,00 m, por lo que la rela-
cion luz/flecha es de 7.5. Se
trata, por tanto, de un arco
muy rebajado.

El tablero tiene 12,00 m de
ancho. Esta dimensién se divi-
de en un nicleo de 4,00 my
en dos voladizos también, de
4,00 m. El canto del dintel es
de 0,90 m.

El arco y el tablero se unen
mediante pilas de seccién rec-
tangular de 4,00 m de ancho y
canto variable en funcién de la
altura, El canto de las pilas se
determina con el criterio de
mantener, aproximadamente y

68  Revista RUTAS

[[S—

Excavacién

de tierras 1000000 m?
Terraplenes 800 000 m’
Zahorra

artificial 40 000 m?
Mezclas

bituminosas 66 000 t
Hormigones 18 000 m*
Acero de armar 1 600 000 kg
Acero

estructural 485 000 kg

0mm
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dentro de unos minimos cons-
tructivos, la esbeltez. De esta
manera, la pila mas alta tiene
25,00 m de altura v 0,90 m de
canto, la mas pequena tiene
2,5 m de altura y 0,35 m de
canto, La variacion de la sec-
cién transversal en las pilas es
posible gracias a que el disefio
es muy sencillo v la variacion
de canto no introduce compli-
caciones constructivas signifi-
cativas. lgualmente, la varia-
cion del canto produce un
efecto visual adecuado.

La separacion entre pilas es
de 13,75 m sobre el arco. Es-
ta luz permite que el tablero
sea de hormigon armado. Sin
embargo, con objeto de mi-
nimizar la fisuracién, se dispo-
ne un pretensado minimo de
trazado recto que se tesa al fi-
nal del proceso constructivo.

El conjunto se completa con
4 vanos a cada lado que confi-
guran los viaductos de acceso
al vano central,

Seccién tipo

La seccion del firme es la
correspondiente a la 221 de la
Instruccion v estd formada por
una capa de rodadura de 6 cm,
una intermedia de 7 c¢m, 12
cm de base y 20 cm de zahorra
artificial.

En cuanto a la seccion trans-
versal, se compone de una cal-
zada de 7 m con dos carriles de
3,5 m cada uno en cada senti-
do de la circulacion, arcenes de
1,5 my bermas de 0,5 m.

Presupuesto por
capitulos

Se destaca que, de los 2 486
Mpta que ha supuesto la reali-
zacion de la obra, 848 se desti-
naron a estructuras, 723 al mo-
vimiento de tierras, 351 a
firmes y 305 a obras de paso.
La actuacién ha sido cofinan-
ciada con Fondos Feder. B



