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PRECIO DE LA JORNADA

- Socios ATC: 120 €
- Resto de Asistentes: 150 €

21 % de IVA no incluido
Los socios protectores disfrutan de una plaza gratuita

La inscripcion se realizara cumplimentando el cupén de inscripcion adjunto (en letras mayusculas) y
remitiéndolo por correo, fax o correo electronico o a través de la web www.atc-piarc.com

Las cancelaciones de inscripcion deben realizarse siempre por escrito y deben enviarse a la Asociacion:
- Recibidos al menos 15 dias naturales antes del comienzo, dan derecho al reembolso del 100% de la cantidad.
- Recibidos 7 dias naturales antes del comienzo, dan derecho al reembolso del 50% de la cantidad.

- Recibidos menos de 7 dias naturales antes del comienzo, no tienen derecho a reembolso. C A R R E T E RA S 2 + 1
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PRESENTACION

Carreteras 2+1, una movilidad mas segura

PROGRAMA

En las ultimas décadas el progreso de la ingenieria viaria ha concebido un nuevo tipo de
carretera que representa una mejora sustancial de las condiciones de seguridad vial. Esta
soluciéon ha venido consolidando su denominacion internacional como “carretera 2+1” y
actualmente cuenta con una amplia experiencia en muchos paises europeos (Suecia, Finlandia,
Alemania, Francia, Polonia o Irlanda) y del resto del mundo (EE.UU, Canada o Australia). En
nuestro pais el encadenamiento de coyunturas econémicas desfavorables ha provocado cierto
retraso en el empleo de esta solucién, y solo se dispone de tramos en servicio en Cataluia.

Las carreteras 2+1 constituirian una situacién de disefio intermedia entre una autopista o
autovia 2+2 y una carretera convencional 1+1, es decir, se dispone de una Unica plataforma
donde se mantiene una separacién permanente entre sentidos de circulacién y se implantan
carriles adicionales dedicados al adelantamiento de forma alterna para cada sentido de
circulacion, dependiendo de la demanda existente de esta maniobra.

El objetivo de un tramo de carretera 2+1 es suprimir en toda su longitud la maniobra de
adelantamiento con invasion del sentido contrario de circulacién; por tanto, la infraestructura
proporciona la gestidon segura de la maniobra de adelantamiento. Diversos estudios han puesto
de manifiesto la significativa reducciéon de la mortalidad relacionada con el tipo de accidente
frontal y frontolateral.

Sensible a la situacion, la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana aprobd el pasado 12 de marzo de 2021 la Orden Circular
1/2021, sobre “Recomendaciones para el disefio de carreteras 2+1 y carriles adicionales de
adelantamiento”, que viene a constituir la primera norma a nivel nacional donde se desarrolla el
disefio de este tipo de via, proporcionando a administraciones y proyectistas un soporte basico
para todas las decisiones que se deben adoptar en el proyecto.

Con esta solucion no solo se consigue una mejora de la seguridad vial en el itinerario con
una inversién mas proporcionada a la demanda de trafico, sino una mejora del nivel de servicio
de la carretera al incrementar la velocidad media de recorrido y reducir el tiempo de espera
para adelantar a otros vehiculos. Por otro lado, también es destacable que la carretera 2+1
permite mejorar las condiciones de servicio de un corredor viario con unas menores afecciones
ambientales respecto a una autopista o autovia, lo que en muchos casos hoy en dia constituye
un aspecto determinante a la hora de desarrollar la red viaria.

Conscientes del desconocimiento actual de esta alternativa técnica, desde el Comité Técnico
de Planificacion, Disefio y Trafico de la Asociacién Técnica de la Carretera se propone una
nueva jornada sobre el tema, donde ademas de la presentacién de la normativa se aborden el
efecto sobre la seguridad vial, la explotacion y el equipamiento especifico necesario.
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PROYECTO DE CARRILES
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Demarcacion de Carreteras del Estado
en Castilla y Leén Occidental, MITMA
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