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menos 7 dias naturales antes del comienzo, dando derecho al reembolso del 100% de la cantidad.
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En primer lugar, tengo que destacar el importante esfuerzo realizado en este documento por el grupo de trabajo
sobre“impermeabilizacién de tableros de puentes de carretera” que se constituyé en el afio 2016, ni mas ni menos, en el
seno del comité de puentes de la ATC. Hay que agradecer la constancia y el interés en que finalizara este trabajo. Quiero
destacar el capitulo en el que se detallan los distintos sistemas de impermeabilizacion existentes, porque hay grandes
avances técnicos en este sentido, y conviene conocerlos con detalle. Igualmente el control de calidad y la ejecucién
no son fundamentales, sino cruciales. Sin este Ultimo no habra merecido la pena comprar ningun sistema del mercado.

Alld por el afio 2003, en el mismo comité, y redactado por otro grupo de trabajo, se publicé otro documento titulado
“impermeabilizacién y drenaje de tableros de puentes”. Permitanme que me remita a su presentacion, en la que se
indica lo siguiente:

“se trata de aumentar la concienciacién de todos los implicados en el proyecto, construccion y mantenimiento o
reparacion, para evitar la simple “pintura de negro” que en algunos casos se emplea como impermeabilizacién y que las
aguas discurran y se recojan de forma adecuada!’

Hoy en dia tenemos que sefalar, en mi opinion, el fracaso alcanzado en este tema. Resulta muy descorazonador
revisar numerosos puentes cada afio con problemas de drenaje y cuyas consecuencias son dafios resistentes de mucha
consideracion y coste de reparacion:

En zonas muy llanas, mala evacuacion del agua por inexistente o insuficiente drenaje en los tableros, o ausencia de
sumideros e imbornales. Provocan dafios muy graves incluso en pilas por escurrimientos de agua y corrosiéon de
armados, o desprendimientos de recubrimientos y fisuracion o agrietamiento de las citadas pilas.

En zonas de montaia, problemas muy frecuentes de hielo-deshielo, que degradan el hormigén, externamente y
lo fisuran y dafian internamente.

En zonas de humedad y cotas altas, dafios frecuentes en el interior de los cajones metélicos, o en armaduras
activas de gran trascendencia.

La Espafa peninsular presenta unas caracteristicas geogréficas y climaticas particulares. EI 18% de la superficie tiene
una altura superior a 1000mts y, ademas, la altura media geogréfica con respecto al nivel del mar es de 660mts (siendo
el segundo pais mas montafioso de toda Europa). Esto hace que la Red de Carreteras del Estado se vea afectada,
durante determinados periodos, por fendémenos meteoroldgicos adversos, en particular por nevadas y heladas, que
pueden comprometer las condiciones de vialidad para la circulacién de vehiculos en las carreteras. Por este motivo la
Direccion General de Carreteras realiza trabajos anualmente (campaias de vialidad invernal, de 6 meses de duracién)
para el mantenimiento de la vialidad de las carreteras cuando éstas se ven afectadas por estos fendmenos. Como media,
podemos estimar en cerca de 200.000 t, la cantidad empleada de Cloruro Sédico, sal, en la Red de Carreteras del Estado.

La sal no dafia al hormigén, por si misma evidentemente, aunque es un material con antagonismos. Pero combinada
con el agua provoca un cdctel muy perjudicial para los metales (pretiles y estructuras) y para el hormigén, en este caso
porque acelera enormemente el deterioro que generan los ciclos de hielo y deshielo en este material. Y estos ciclos se
producen frecuentemente en amplias zonas de la peninsula, sin necesidad de que haya ninguna nevada.

Vamos a hacer un nuevo intento con este trabajo para prestar mas atencion al agua en las estructuras.

Hace algunos meses, tuve oportunidad de escuchar de algin afamado proyectista que las personas que se dedican a
conservar deben transmitir el conocimiento de lo que ven. De los deterioros y de los principales problemas. Sirva este
texto para dar cumplimiento en parte de lo que sefialé.

Pero merece la pena recordar aquello que nos ensefaron hace ya demasiados afios en los cursos de primaria sobre la
comunicacion, que dice que: para que haya comunicacién, debe haber tres partes:

El emisor que envia el mensaje (a través de algun canal), en este caso escrito.
El mensaje en si mismo, lo que se quiere transmitir, la informacién. Este texto.
El receptor. Es quien recibe la informacion o la descifra.
Sifalla alguno de ellos, quizas el receptor (permitanme la arrogancia), la comunicacién no existira.

Estamos ya en el siglo XXI, el siglo de la transformacién verde de la economia, y el de la transicién ecoldgica del
sistema productivo; hacia lo digital, hacia lo sostenible, por tanto, hay que hacer posible que nuestras estructuras
envejezcan despacio y sean durables.
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